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t NBIlF YodzZ S

Les études de faisabilité de la mise a 4 voies de la sectionFRaiaGrenay ont été réalisées entre septembre
2013 et fin 2014.

I S& SGdzZRS& 2y LIS NktedueRde Salséctiono & oukstide2s gare dedBedRiliest), la mise

a 4 voies de la section doit se faire iasérant les nouvelles voies asud des voies existantepour en faciliter
fQAYaSNIA2Y dz2NDFAYS Sid A Y NS \SUr el parfiey lnJrédisation deszilest Q S
nouvelles se heurte & différentes contraintemtamment lali N} SNBSS RQdzyS T2yS RS N
SaintPriest(PPRT des établissements Créalis et Société du Dépot de-Beat)

Sur lapartie est de la section, awlela de la gare de SaitNA S& G = f QS (ndzRB NA | YWAGES & dR CeAR

2 wies supplémentaires : soit anord, soit ausud des voies existantesCela se traduit par des conséquences

différented Sy S NI SENIR OMyy Fa&iRirbRRBMeYital potentiel sur

1 Latraversée degérimétres de protection rapprochée ébu éloignée du captage AEP des Quathénes

T [ GN} SNBSS 0Sy Ol a Riordde NPR FAC Ses Rumriisht B detiités$les S v
entreprises actuelles générent des effets thermiques ;

7 [ QA y G S N8uxXoiidoxs écBld@iquesidentifiés auSchéma Régional de Cohérence Ecologique de
RhoneAlpes(SRCE Rhone Alpes)

1 La présence potentielle de vestiges archéologiques aux abordsvdieferrée existante.

et le cas échéant avec des répercussions sur les conditions de faisabilité et les caractéristiques techniques de:
deuxvariantes.

Y,
Lg

=5
L N ¥ L
Variantes voies nouvelles au Nord

v.F

[ Q202SO00AFT Rdz @2tSG SYy@ANRYYSYSyidlt RSSal RANBFETSND
conditions de faisabilité de la mise & 4 voies th section SaiffonsGreray en préciant les enjeux
environnementaux majeurdes mesureenvisageable§ i RS YA SdzE 02 Y LI NB NJstir&a w
partie est



Rapport, Volet Environnemental
b dzd#Ferroviaire Lyonnais Mise a 4 voies de $tonsGrenay] SNCF Réseau

Ve ~ AN s

1 [ S OFLIF3IAS ! 9t RIS aa Sradzk LA VY 8Kils

1.1 Lesenjeux

La ligneactuelle SaintFons- Grenaytraverse t edt @& la gare de SairPriest et def Q! le €érimétre de
Protection Eloignée (PPE) du captage AEP des Quatre Chénes et longesudasé® Périmétre de Protection
Rapprochée (PPR).

Ce captage et ses périmétres sorp @t | NB& RQdzi At A S fedtddabr98.808z8u 30M1INIE QI N
Y2RAFAS LI NJ f QI NN3860SIuU ANIROLFC.(adnbdkk f° 5.9). tespéninmétres ont été définis

en tenant compte de la trés grande vulnérabilité de la nappe dfet, celleci estlocalisée dans des alluvions
fluvio-glaciaires recouvertes par une couche de faible épaisseur de gravelangit®uses rouges insuffisante

pour constituer une protection significative de la nappe. De plus, les vitesses de trandfedzdd. € |y I LJL.
GNB& NILARSA RFya I {LapeynOakifé niediane di Magasin GoNiiere Regliakifire RQ S |
Sad RS f QZ2MRNB RS cEwmn

[§4 LISNAYSUNBA 2yi SGS (Sosdemgehcad@itnald da SaiEARFh@e)R dz LI ND &

.

PRl S I -0 {0 -
Légende - . = Eaux souterraines et superficiels
g Milieu humain Milieu naturel Captages, puits, forages
@ Gares SEVESO seuil bas - Inventaire flore CBNMC AEP
—f— Voies ferrées existantes ‘s Ligne électrique HT et THT '—i Observation Oedicnémes Périmétre de captage immédiat

Périmétre de captage rapproché

{10

== Principaux axes routiers existants - Poste électrique
-
r n Limite de commune e Périmétre de captage éloigné

-
-
Yy Agricole
L4 Industriel
.

Autres usages

Figure2 : Captage AEP public des Quatre Chénes, Source ARS Riee
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La rencontret @S O f QHW{LISWK bljydsh & QS & cheSINGS RébefDf. Gamptarendurem m p
annexe n°5.11)a permisde confirmer/ préciser:
[ Q2NASY Gl GA2Y KI dpiofdiéydé la raNdodceJeril eah NddableRSite au Schéma
RQ! YSY I 38YSyil Si RINGHRS: (fARYE EpSiuveYaydataté itepréfectoral
n°2009/40491e 24 juillet 2009 Cette orietation majeure et primordiale découle du statut de réserve
LI GNRAY2YALFES RS I yedusBAGR®neléditriaiée RORROS/ I A &> Ay aON
[ Q202SGYABYRES f RS QI A d&oudzNbomptef Hurablan2ny guF Ik HdSsibilité
RQdziAf A&SN) £ S& SI dzE & 2 dziéSeNdldlesgtuten daSde palich igrave deda/ v |
nappe du Rhéne (dans laquelléeepuise actuellement son eay)
LOAY G SNRAOGA 2 Y dei Vo nduvéles Babs INBPR tluicapfbitte interdiction estnscrite
au sein:
RS f QF NNk RS OEINBIF A0 2 \Id4il A f et deSpériménegAkided®E 5RYz OF LIG+ 3
du{ ! D9 RS f @otaily fR® yWIyAaa S Yuhble (SAGDYR & reBsBuicd énzal et
desmilieux aquatiquegt réglement ;
IS& LINBAONARLIIAZ2Ya RBICIBEDNENKES LLING T)RO wd NISty VAS| yOS

De plus, le B O dzY S@riéntatiogs Générales (DOGJu Schéma de Cohérence Territoriale A h ¢ 0 RS f
Métropolitaine Lyonnaise (AMLjlentifie le captage deQuatre Chénes en secteur de vigilance et fixe des
202S00GAFa RS YIniNAR&aS RSa LRftdziAzyad Lf O2yF2NILS |
ci-dessus.

IS& SyeaSdzE az2yli RAFFSNByia &aStz2y ljdS tQ2y a$ &aAidsS
déclinées selon ce découpage.

! Objectif n°& Limiter les risques de pollutidiés aux infrastructurebnéaires/ Prescriptionn®29 ¢ Limiter la

traversée des périmetres de protection des captages paralevellesinfrastructures: « Les nouvelles

AYFNI AGdNUzOGdzZNBa tfAySlIANBa GStftSa dzS RSFAYyASAE RlIya
gestion durable de la ressource en eau et des milieux aguatiques (PAGD) sont exclues des mrimeétres
protection rapprochés établis / Glossaire; Infrastructures linéaires«Nouvelles voiries de liaison hors

desserte de proximité, chemins de fer, transports en site propre, stationnements, pipelines

2TITRE & RESSOURCES EN EAU POTARIdE 2- Traversée des périmétres de protection des captages par

de nouvelles infrastructures
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1.2 Les mesures

Pour rappel, dans le secteur du captage AleR Quatre Chénes et de ses périmétres de protectimux
solutions(ou variantes).J2 dzNJ f QA We dfvoieg supplemhehtdiregaient envisagéesiu stade des études de
faisabilités de 2018 2014: ausudou aunord de la ligne existante.

1.2.1 Le captage et soRérimétre de ProtectiorRapprochégPPR)

La variante voies nouvelleginordd QA Yy a ONR G R y &[ H SLINJK &S R3ly Obrdajdudas oR S
captage AEP des Quatre Chéretsde sonPPRimplique, dés lestadede la présente étude complémentaire de

AAAAA

faisabilité RQI 6 YR2YYSNJ OSGGS @I NAFYydS

Cette Y S & dzZNB R Qu@«eindng YOS yifikeideNdnitansla séquence BC (Eviter, Réduire, Compensgu)
vise la conservation globale de la qualité environnementale désuni

Au méme titre, ¢ tracé de lavariantesud qui pénétrait ponctuellement au sein du PBR stade des études de
2013¢ 2014,a été rectifié pour éviter cetnjeumajeur.

[ NByO2yiNE -Apgsido5/06/20164 permik deypciser que les circulations en pheisantier
nécessaires aux travaux de dépose / pose de voies sont autorisées dans le PPR soudedaenise a place
RQdzy {8&ad8YS RS alyl3aSYSyl 9 dodpréhBnytlgss¥sBrgsR RS 05 §&98y (R
incidences sur les eat leurs usages.

Les mesures suivantes seronindgposera toutes les entreprises intervenant dans le cade du chaatiedroit et

aux abords directde la traversée du F®:
td& RS LINBf S@SYSy(RMRQSBHK Idy (LI2IIMU R ISyaa ; 6f SGI2IAET § NB Rdz
Installations de chantier, stationnement, ravitaillement en carburant des engins et stockage de produits
polluants interdits;
Suveillance de la nappe
t NEOSRANB RQFESNIS Sd RS { NT exifeb auSyini du PlaiSdd RaEspegtads |
f Q9y OANR Y &Iédrgpiise 6t w9 0
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1.2.2 Le captage et soRérimétre de Protection Eloigné¢PPE)

[ 2YLIS GSydz RS f QSrio@tndad axaryinerénS uniguemedt HaNriarged &1 regard du
Périmétre deProtection Eloignée (PPE) du captage AEP des Quatre Chénes.

La ligne actuelle Saiftons- Grenaytraverse le PPE du captage des Quatre Chénes sur environ 3,6akm.
variantesuda Q A tydanGaulsein du PREui contrairement au PPR, autorise la réalisation du projeitefois,

compte tenu de la forte vulnérabilitR S £ Iy I LILIS , R $eniNBecioaR 6 &8 i M1 ¥ 8 RQdzi A f
le captage et ses périmétresenforce (Article 5- § 5.3.2)les dispsitionsde la réglementation générale relative

aux:

Activités de terrassemerf exrértion de matériaux «Les travaux de terrassements, affouillements,
SEOI @I GA 2ya yS LISd@Syid F@2AN £ ASdz |jdzS RI ysontpas Y S:
susceptibles de porter atteinte a la qualité de la nappe.

Rejets des eaux pluvialegt des eaux géothermiques ou de refroidissementLes eaux pluviales
adza0SLIiA0f Sa RQsUNB LlRffdzSSa az2yd LINBLItlofSYSyd i
en permanence garantir le respect des limites de qualité édictées en annexe 6

Voieries et autres infrastructures de traqrt : « Lesnouvelles voies ferrées qui regoivent un trafic pouvant
générer un risque de pollution accidentelle de la napgeivent étre munies delispositifs efficaces de
récupération des eaux polluées;

Des mesures de gestion et de protection des esant donc a mettre en place poewiter / limiter les incidences
quantitatives et qualitatives dans la traversée du périmétre de protection éloi¢géeenviron 3,6 k)
Dans la mesure du possible, pas de décapage de la couche de surface sous lés;rembla
wS &Sl dzE R QI dénitifkles hainelRsvBighiperméabilisésu droit du PPR
Lyadl ft Ftubai@ngraRQdsS & SOdNAGS ljdzA FlL @2NRAAS €S YAyl
ayant déraillé au droit du PPE
Bassinsd®2 Y FTAYSYSyid RQdzyS S@SyddsSttS LRffdziAz2zy | OOAR!
Dans la mesure du possiblmplantation desbassins hors du PPE
Ly (G SNRA Ol AddsfierbRidsdzdinidlés RS
Suveillancedelanapp§ i oAf Yy | dzE; aSNWAOSa RS fQ; Gl
t NB OS R dzh& deRr@énterd spécifiqueau captage AER mettre en place par SNCF Réseau
" dzy ail RS LXdA | gtyOS Rdz LINB2SGiz OSa YSadNDBTeli SNE
ARS notammen$ i f QK@RNRIS2f 23dzS I ANBSS
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Les mesures présentéesasiant pour le PPR sont a reconduire au sein da PP

1.3 Les étudesiltérieuresa mener

Dans la suite des étudesne étude hydrogéologiquesera a réaliser pour évaluer les effets en phase travaux et
en phase exploitation du projet sur f@ppeet ses usagest définir les mesurea prendrepour éviter et réduire

les incidences quantitatives et qualitativeSette étuderépondraaux prescripions réglementairesnscrites au
PAGDet auréglement (Articles2et3u{ ! D9 RS f Q9&aid fez2yylAa

Article 2: Traversée des périmétres de protection des captages par de nouvelles infrastructutes
traversée des périmétres de protection éloignés Kdalpar les nouvelles infrastructures linéaires est

NEIfSYSyisSS 02YYS adad Y 84 R20dzYSyida RQAYOARSY(

du tracé retenu en indiquant les raisons pour lesquelles, notamment au regard des objecAfSEupSrmi

fSa LINIAE Sygdral3asa ljdAaA F2yid fQ202Sd RQdzyS RSaON
LINE2Si RQAYTFTNI aGNHZOGdzZNE YSi Sy @Iyl RSa YSadaNB:

RQI & & dzNB NJ dagsSeauk BoRteir&ir@si vis@isydes risques de pollution diffuse et accidentelle. Le
R2AAASNI LINRPLI2AaS S3FESYSyl dzy LXLFYy RQFESNIS 6Si
accidentelle»

Article 3 - Implantation des nouvelles activitésads les périmétres de protection éloignés Dans les
LISNAYS(iNB& RS LINRGSOGA2Yy St2Aa3dysSa RSa OFLk3asSa
tout nouveau IOTA (installation, ouvrage, travaux, activité) relevanadesL. 2141 etsuivants du code de

f QSYGBANRYYSYSyid O2YLINBYR dzy R20dzYSyid RQAYOARSYOS

YSadNBa RS 02y OSLIiA2ys RS NBFtAAFGA2YZ RQSYUNBGAS

visa-vis des risques dmllution diffuse ou accidentelle, et a défaut, intégre des mesures de compensation.

564 f2NBE [ dz8 RS& NA&l[dSa HLISOATAASE ASNBYiG ARSY

associées) a mettre a en place en cas de pollution adeitiem

! Os éﬁl- RS tS LINR2S{ yS LiNkes By didtatibis du SRAGEYeOMR BAGE( A
RS S RS fF O2YLI GAOGATAGS Rdz LINRP2Si
QRSLI Ol @
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Synthése

La ligneexistante SaintFons- Grenay traversde Périmétre de Protection Eloignée (PPE) du captage AE
Quatre Chénes et longe, par $eid, son Périmetre de Protection Rapprochée (PPR)stade des études d
faisabiliés de 2013, 2014 RS dzE @I NAF y(iS& L2 dzNJ £ QAYLI Fy il (A2 yau
droit du captage et de ses périmétre de protecticeusudou aunord de la ligne existante.

[ NByO2yiNB -Alpdsdd05062018 f pennitpyedserle niveau @Sy 2 Sdz f AAEP Hedz Ol

Quatre Chénest a ses périmétres de protectian

Les documents de gestion des eaux (SDAGE R#éditerranée 2014 nmp S {! D9 RS

des orientations hautement prioritaires deIN2 4 SOG A2y RS fI NB&azdNDPS §y S

P des

[ QF NNEGS LINBFSOG2NYt RSOfFNIyld €QdziAtAdGS Lizof Al d:

lyonnais interdisent de réaliser des voies nouvelles au sein du Périmétre de ProfRapiprochée.

58 LXdzaxr £S 5hD Rdz {/h¢ RS fQIANB aSUiNRLRtAGEAYS |

secteur de vigilance » et fixe des objectifs de maitrise des pollutions. Il conforte ainsi les dispositions du
RS f QI NawkaléBondcdsRidssus.

[ I LINXAS Sy OmaewdiuSapadge rehdibScof@idde la variantenord. Le tracé de la variante
sud qui pénétrait ponctuellement au sein du PPR au stade des études decZl3, a été rectifié pour évitef

cetenjeu majeur

Des mesures de gestion et de protection des eaux sont a mettre en place pour éviter / limiter les inci
quantitatives et qualitativegn phase travaux et en phase exploitatidans le PPEA un stade plus avancé d

dences

c

projet, ces mesures seroht F FA Y SS&ax Sy O2yOSNIFdA2y | #SO f Bahsla SN
suite des études, une étude hydrogéologique sera a réaliser pour évaluer les effets en phase travaux et ¢n phase
exploitation du projet sur la nappe et ses usagesddinir les mesures prises pour éviter et réduire les incidences

guantitatives et qualitatives

I 0SS &adFRS: €S LINR2SG yS LINBaSyidS LI a RQAyO2YLI GA.

RS fQsitrofAraasSySyld RS tQSGdzRS RQAYLI Ol o

[ QFyFfedaS RSOFAfESS R$ ceb tocudents bl lii Aodtoppastbes sRrdznétasspi@ His |
f
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2 [ SA& O2NNAR2NE SO2f 23Al dzSa

2.1 Les enjeux

2.1.1 LeSchéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) de-Riptsele juillet
2014

Le SchémaRégional deCohérenceEcologique(SRCEJe RhoneAlpesa été adopté par délibération du Conseil
régional en date du 19/06/2014 et par arrété préfectoral th07/2014 CeSRCE & f Q2 dziAf RS YA
la trame verte et bleu@u niveau régional.

La ligne existante Saifons- Grenay traverse, de Saifbns a Vénissieux, des zones artificialisées sans grand
intérét écologique” edstd® la Imite de lazone urbaine de SaiRriest sur les communes de SaiRierrede-
Charlieu et de Grenay, ellaverse des grands espacagricoleset des zonesrtificialiséeset interceptedeux
corridorsR QA Y LJ2 NI I YidestifieNBIBRGEY | € SLimite zoneurbaine de SainPriest

i

Ligne existante
SaintFons- Grenay !

r AR TS

Réservoirs de biodiversité : R Fin du projet NFL
Zones artificialisées )
- Objectif associé : a préserver ou a remettre en bon état SaintFons- Grenay
Grands espaces agricoles participant de la
Corridors d'importance régionale : fonctionnalité écologique du territoire
Fuseaux Axes  Objectif associé : La connaissance de leur niveau réel de perméabilité reste a préciser

///// R - » Preserver Espaces perméables terrestres * : continuités écologiques fonctionnelles

///// @I - ;i remettre en bon état assurant un réle de corridor entre les réservoirs de biodiversité
. Perméabilité forte

Figure3: Extrait atlas cartographique du SRCE, Source SRill&, 2014
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Le SRCE distingue les « corridors fuseaux » des « corridors axeslocglisgs, plusontraints et plus fragiled|

associe des objectifs a chaqoerridor: «a préserver ou «a remettre en bon étab. Ges corridors ne sont pas

des zonages mais illustrent des principes de connexdamsi, €s représentations des coddrs écologiques
(fuseaux et axes) du SRE®A Y LI Alj dzSy d LI & RQA yéiSiNGRE Q& k 2 BpR@IBE Sy | |
fonctionnalitéa prendreen compte.] Q2 0 8sSd@ iprésErver des passages pour la faune afin de Iui permettre

de relier un réervoir & un autre et ainsi favoriser son cycle de vie et préserver son habitat.

[ S {w/9 RS 2dZAtfSG wnanmn I S@2fdzST LI NI N} LILRNI t &
faisabilité de 2013u amnZ F @S0 f QF LI} NREARY | RSz H3za oadd 5 ppjetE 103
intercepte k corridor n°1 identifié comme un axe a remettre en bon éhte corridor n°2identifié comme un

fuseau a remettreen® 2y S | (i @e cpneeimk Sas Iy prajell est & noter que s corridors interceptent
aussides infrastructurestructurantesnon équipées de passage faurie Q I dzii 2 NJa & %6 ét la bGV Paris

¢ Marseille (pour le fuseau n°aynord de la ligne SairEonsc GrenaylaRD318& w 2 dz{iH8yrieBx@u sud.

212 lLescoinon RS Q! ANB aSIiNRBLRtAGIAYS [&2YyYy

Le Schéma de Cohérence Territorig®COTdef Q! apprauvé le 16 décembre 201précise Is principes de
connexion sous la formBdzy' S I NI (1 dzZNB @SNI S 02 YL & Saf seR Qdaguelle @S a v
principes ddiaisonsont défins.

de Meyzieu

(©)

de La Rize

Fort

Fort
de Genas ©

f

de Parilly-Feuilly

@ Fort
Fons- Grenay Heluthgs

P

g principe de liaison verte dans I'armature verte

@ Franc Lyonnais ® Gier

Armature verte :

[ trame verte mee=p principe de mise en réseau des parcs
ou liaison verte en territoire urbain . Rhéne @ Les Etangs
[ | couronne verte d'agglomération . . .
principe de liaison verte en territoire @ Plaine de l'est @ Vallans de l'ouest
cceur vert métropolitain naturel etagricole @ Biézin ® Rochecardon
4 ., -
nature dans |a ville ZQ: parc d'agglomeration ® Plaine d'Heyrieux @ Sadne
zone de transition ® fort ® Val d'Ozon ® Biézin Sermenaz
! -territoire périurbain & dominante rurale (DTA) territoire urbain @ Grandes Terres

Figure4 : Extraitde la carte des liaisons vertes du SCOT ABlhurce SCOT AML 2030

~

La ligne existante intercepteles principesde liaisosvertes»RS 1 t f I RESERStE QAFE Kl
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2.1.3 Le diagnostic écologique

Au droit des corridors du SRCE ligne SainFons Grenay traverse uraysageprincipalementmarqué par de
grands aménagementdinéaires du territoire orientés estouest (A43 et routes départementales tres
structurantes¢ 306 et 318) nordsud (A432 RD 154et LGV Paridarseille) ainsi queles ones agricoles de
monoculturepeu accueillanes pour la faunelLes élémentplus naturels(massif de feuillus, de chataigner et de
robinier ¢ en vert et marron sur la carte -dessou¥ qui peuventactuellementjouer un réle de corridor
écologiquesont 2 OF f A3S& Fdz y2NR RS Cés@lénments nSoiit pds donreaténtréelx. f | w

Ligne existante &

SaintFons- Gren@ .
e

Fin du projet NFISaintFons- Grenay
Figure5Y 9EGNI AdG OFNIS T2NB&aGASNBE RS fQLDbz @
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UnevisiteRS G SNNIAYy | SiGS ST7TSO0ma$juin20Ndandzfe b§de 26alReR deS
diagnostic dd Q SQléslcannectivités écologiques présentes le long de la voie fexiétantesur SaintPierrede-
Chandieu et Grenay

Les zonesagricoles prospectées aux abords de la voie existante s@joritairement constituées de cultures
céréaliéreset les connectivités écologiques sotmés limitées Sur les 8 kmenviron de voies prospectés, ks
zones nodaléespotentielles observées sonpeu nombreuse®t disséminéeqCf. planchesartographiquesen

annexe n°5.2):
6 bosquets ;

1 fourré ;

2 zones prairiales en relativement bon état de conservation ;
4 friches ;
1 haie.

Surceszonesnodales?2 (i Sy A St f Sax &SdZf a RSdzE LISGAGE o 2entiedeS i &
chemin de laFouillouse et la ruélasteur, pourraient éventuellement étre connectés ensemble. Cependant, la
taille limitée de ceuwxi et leur isolement les rendemeuintéressants pour le déplacement des espedasbuse

située au droit de ces bosquet§ QS a (i dduerradl nbt@el ety Q S a Fonctidhn@lle pourla faune
terrestre.

La haie présente le long de la voie ferrée étant relativement basse (hauteur mevamaépassant pas 1,5 m),
St t S pay @dpidelaux déplacements d#sroptéres.

3Zonenodaler KIFoAGlI G 2dz SyasSvyotS RQKIoAGHFGA R2yd 1 &dzL)

0 002 YLX A844SYSyld Rdz 080t S 0 A prodacioh,lsuz®). RQdzy AYRAGAR

dz
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Les espéces observées le 09/06 et les potentialités de déplacement sont présentées dans le tal#saousi
LJ- NJ I NP dzLJS R Qdesistafit@lé groteotibnSestlriden dnbexe 5.2):

GroupeR QS a LJ5

Potentialité de déplacement

Especesbservées le 09/06/201%les espaces

protégées au niveau national sont en gr)as

Mammiferes

Faible les espaces sofites
dégageéspas de présence daois et
de foréts ni de zones nodales
intéressantes

thad RQ20aSNDI

Chiropteres

Nulle,absence deoutes de vols
fonctionnelles

thad RQ20aSNDI

1 Pigeon ramier@olumba palumbys
T Alouette des champ@lauda arvensjs
I Rossignol philomeléLuscinia

megarhynchok
1 Hypolais polyglottgHippolais
polyglotta)
Les oiseaux se déplacent | Tarier patre(Saxicolatorquatus
Oiseaux indépendamment des zones rubicold
nodales 1 Fauvette & téte noirgSylvia
atricapilla)
1 Corneille noireCorvus corone
T Milan noir (Milvus migran}
! Moineaudomestique(Passer
domesticu¥
T Faucon crécerell@-alco tinnunculus
Les voies ferrées et leurs talus th _é RQ29 rﬁaﬁsmtéaénqa)pmkyj’llble de
_ , reptiles trouvant le long des voies ferrées de
Reptiles constituent des zones de

déplacement pour les reptiles.

milieux chauds esecs, souvent bien ensoleilld
et riches en abiris.
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& 5 Espeéces observées le 09/06/201iks esps
DNR dzLJS RQ Potentialité de déplacement P speces

protégées au niveau national sont en gr)as

Nulle, dsence de milieux propices
Amphibiens (pas de mares ni de zones humide PasRQ2 04 SN (A 2
les carrieres sont en assec)

1 Mélitée des scabieuseMglitaea
Insectes Nulle, ésence de milieux propices parthenoide} ;

T Piéride de la raveP{eris rapag

Nulle, dsence de milieux propices

Poissons o N tla RQ20aSNWDI
002dzNB RQSI dz

Tableaul : Diagnostic écologique des potentialités de déplacement des espéces faunistiques le long de la voie
entre SaintPierrede-Chandieu et Grenay, Source Egis, juin 2015

Les potentialités de déplacement des espéces faunistiquest sem majorité faibles a nulles sauf pour les
reptiles qui se déplacertommunémentle longdes voies ferréed.e diagnostic effectué sur les connectivités
rejoint donc le constat du SRCE dans le sens de la remise en bon état.

Concernant les especebservées
les especeR QA Yy aS00GSa a2yid 02 YYdzy SénpréotcipationINiledr SuE B Siste S
Rouge Nationale
[ § yAdStdz RQSy2Sdz RSa 2AaSkdzE Sad Y2RSNB Rdz Fl Al
5 Q2 A pOdtégitsur le territoire nationahais qui rete en préoccupation mineure sur les Listes
Rouges

De fAbuette des champs, espéce nicheuse au soh protégée au niveau national magQ A y i S Nk
communautaire etonsidérée comme Vulnérable sur la Liste Rouge des vertébrés terrestres de la région
Rhore Alpes.

Pour rappel,f QdZ?RA Oy § W&hindsNakdicmMeR(s oiseau nicheuru sol, protégé au niveau national et

RQA ydo®mlpaltaire Sad NBfFGAGSYSy il LINB &Sy (Bouicede GeJaisabSité LI NJ
Egis 2012014)

A noterque des espéceforistiquesexotiques envahissantamt été observée$ S f 2y 3 RS | @2 A
du Robinier fawacacia Robinia pseudoacadiat delQ! a i SNJ ¢ AseIfh OF Ay S n 0o
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2.2 Les mesures

2.2.1 Corridor SRCE°1a remettre en bon état

Au dnit du corridor écologique n° (axe & remettre en bon étatlun sautde-mouton’ est projetéau sud des

voies existantesavect QA YL RFIBPAASH RSLIEZNISSa S | dike posidgnénentl Sy i
de cesautde-mouton est contraint :

t 2dzNJ RS& NI A&2ya 72y ColiostaybybiabchefanEvers BrojRIGRAL 3 S & A (1 dz8
Par la zone urbaine de SaintNA Sa (i |j dRS fAtQ SRIS yiRQ!Imde T

La seule implantation possible dautde-mouton se situe donc entre ces deux points.dagitde-mouton se fait

adzNJ dzy S 2y 3dzSdzNJ RS HZIp 1Y SY@ANRY Thoigs&ariaszgont 2raa@eNa 3 S

f QSGdzRST YIAEAIQOBRPYESH3yYzA REAODNEER2NI SO2f 23AljdzS yQSa
Limite zoneurbaine de SainPriest Chemin de la Fouillouse

o
%

Ligne existante

: Débranchement vers
SaintFons- Grenay

le CFAL

Figure6 : Zoom sur corridor écologique n°1, Source SRCE, juillet 2014

AinRS £ A YA U SNJ feDde)rkidr®én catite [edoBi@BE&E0logique nfh été recherché un moyen
de faciliter la traversée du projet par la faui@pportunité du rétablissement du chemin de la Fouillouse est
saisie pour rétablir égalementel passage pour la petite et moyenne faune terrestiea mixité des usages est
possible avec ce chemin agricole a faible trafic a condition de prévoir une banquette dédiée a |&2faurmkz
largeur minimum)

“SautdemoutonY t F A& 3S R QdaeSsus@revde sanDbkeS S LI NJ
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Selonles différents scénarios étudi€élu sautde mouton,le rétablissement du chemin et du franchissement du
projet par la faune est plus ou moins a{&.les trois figures eapres)

Scénario A-B4

Scénario le plus favorable au réfablissement du chemin de Ia Fouillouse et des déplacements de la faune.

| Guvrage existan{PRAR élargir avec ;

minima une largeur de 2 m dédiée a

Figure7: Scénario AB4- Rétablissementlu chemin de la Fouillousmixte agricole / faune, Source Egis

Le scénario B4 permet lerétablissementlu chemin et des déplacements de la faune via deant$RAils (PRA)
successifet alignés. La longueur de franchissementnouveau PRAar la faune reste acceptable(< 50 n). Un
puits de lumiére est & envisageour améliorer les conditions de franchissement de la faune.

® Pont Rails rétablissement du chemin et des déplacements de la faune sous les voies ferrées.
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Le scénario BO est plus contraint du fait de la présence des voies supplémentaires plcalées au TNCes
voies doivent étre franchies via uoi ROute® (PROJjui ne pourrgpasétre implay S RIFya f QFf A3y S

Scénario B0

Scénario moyennement favorable au rétablissement du ¢ hemin de la Fouillouse et des déplacements de la faune.

[ 2y a0 NUzOG A 2 y Rty il
agricole / faune avec une largeur . | @ ) B oo
minimale de 2 m dédiée a la faune * - § | T o9° B R R clagir aveca

; » minima une largeur de 2 m dédiée a la
4
faune

=
)
3
5
¢
a
@
—
)
L
Al
©
c
O]
<
7
®

[ 2 V.&20 NHzOG AJ2 Yy RQdzy

franchirles voies les plus au sud calées

au terrain naturel

Figure8: Scénario BO Rétablissementlu chemin de la Fouillousmixte agricole / faune, Source Egis

® Pont ROute rétablissement du chemin et des déplacementdaitaune audessus des voies ferrées.
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Le dernier scénarioavec undouble sawde-mouton est le moins favorable les voies supplémentaires aud
calées au TNontplus prochedes voies en remblai que dans le scénario/BE G i S LINP EAYAGS RQA
beaucoup moins de latitude pour le rétablissement du chemiPRO.

Scénario Double Saut-de-mouton
Scénario le moins favorable au rétablissement du ¢ hemin de la Fouillouse et des déplacements de lafaune.

i

I 2yaGNHOGA2Y ROdaf
agricole / faune avec une fgeur .. ‘

minimale de 2 m dédiée a la faune ; Ouvrage existan{PRA) élargir avec 4
. minima une largeur de 2 m dédiée a

e faune

ConstructionR Qdz/ 2 dz@S | dz
contraint pour franghir les voies les plus
au sud calées au terrain naturel

Figure9 : Scénario Doublesaut-de-mouton - Rétablissementu chemin de la Fouillousmixte agricole /
faune, Source Egis

Dans tous les cas,dabords duétablissement mixte agricole / faurseront aménagésdes especes appétantes
LINELINBA t | YSEA2NBNI fQFGGNI OGABGAGS Rdz ¢k %along 8e RS
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rrrrrrrr

f QAYFNF a0 NUzOGdzNE aSNRy(d LEnloyrd, @3a2R60GAF NBi Sy RRE dzi dik
S dzy 3INF YR y2YONB RQldziNB& FyAYlLdzE @GSNE S LI aal:
LNBaSyO0S RS 0Sa SaLkoSa LINfF YAaS Sy LX I OS aBel yRI
plus attractif pour certains reptiles, insectes et micromammiféres.

2.2.2 Corridor SRCE n°2 a remettre en bon état

Au droit du corridor écologique n° (Buseau & remettre en bon étatles infrastructures existante$ (n o ¥y dzdzR
autoroutier A43 / A432, LGV R Marseille, RD 306 et RD 318 w2 dzii S R Qét $et pridjeS dzE 0

[ 2y 02dNYSYSYyd CSNNRJAFANBE RBndnte! sebidr #8% SoNtraint pauyla faude2 y v |
avec de multiples franchissements successifs et rapprodteesrise en compt du fuseau nécessitii une
concertation avec la DREALlesautresparties prenantepour rendre cohérents les aménagements de passages
LI2dzNJ £ FldzyS &dzNJ £ Sa AYTFNI a0 NUZOGdINB&as O2yRADangYy S3
f S OFRNBE RQdzyS RSYIl NOK S Etdt ENCzBésdahBr&it cdrdiribuér & 18 BautéuSd s O S 3
impacts.

Ligne existante
SaintFons- Grenay

Figurel0: Zoom sur corridor écologique &; Source SRCE, juillet 2014
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2.2.3 Autres mesures pour la faune

Au vu des enjeux faunistiques relevés au cours des études de faisabilités 2018, complétés par le diagnostic
écologique deyjin 2015, des mesures supplémentaires de limitation des impacts du projet sont recommandées
pour les oiseauxt f I Y+ GA2y RQdzyS KIFAS SO2f 234l defverdaot leltdngsd a O
de culture

LamhdaS Sy LI I OSaukeOdkds dupMptKO defh deY 6 & RS adzoaldAddziazy 7l

pour le repos hivernal desreptileS a4 £ Sy @A &l ISNI 02YYS YS&daNBE RQlF 002 Y

2.3 Les études ultérieures a mener

[ &dZAGS RS&a SiGdzRS&a aQbFddlF OKSNI Y
A réaliser des inventairesompletssur les habitats, la faune, la flore, les zones humides et les continuités
écologiques pour préciser les enjeux et les contraintes pour le projet, notamment en termes de demande de
dérogation a la protection stricte des espéces (CNPN). Ces iiresnta réaliser au minimum sur un cycle
oA2f23AjdSz yS &S Olyl2yySNRyd LI & FdE SYLNR&ASE
RQSGdzRS ljdA LINBYRNI Sy 02YLIGS tS8&8 SyaSdze Si F2y0
VAGAFE TFFAYST S LINRP2ShH LINBOA&ASNI Sa& YSadNBa R
(aprés évitement et réduction) des mesures compensatoires seront a définir.
Aengage une concertation rapprochée avec la DREAL Ridpes et les eteurs impliqués

Aaffinerla question de la prise en compties corridors écologiquesvec les services de Q ; lieh \érifidnti
la déclinaisordes principes de connexion identifiés par le SRCEein deslocumentslocauxR Q dzND I Y A &
des communes d8aintPierrede-Chandieu et de Grenay ;

A prendre en compte les espéces exotiques envahissantes comme leiRdaikl O OAl S RS
«américaine»ainsiquef Q! YONRAAAS ljdA O2yaiAddzsS dzy S3yigeSs.dz A YLR
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Synthése

La ligne existante Saifons¢ Grenayintercepte deux corridorR QA YLI2 NI yOS NBIA2 Yy L
Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) de RiigewCes corridors sontonsidérés comma remettre en
bon état.

5Ql LiN@agnostic dd QS G RSa 02y y, ef@cue @ jiirs2015 b EdisdoBdh dp tzSdie
ferrée existantesur les communes deSaintPierrede-Chandieu et Grenayles zones nodalepotentielles

observées sont peu nombreuses et dissémirgtdespotentialités de déplacement des espéces faunistiques sont

(0p])

en majorité faibles a nulles, sauf pour les reptiles qui se déplacent communément le long des voies lferrées.

diagnostic effectué sur les connectivités rejoint donc le constat du SRCE dars die $@memise en bon état

Au droit du corridor écologique n°® 1, sautde-mouton est projeté au sud des voies existantesntraint dans

sonimplantation par la zone urbaine de SaintNA& S duéstStii ff S LINE 2&tiLe projet e éuf past

f

éviter le corridor.! FAY RS fAYAGSNI £ QA Y Lh ConpteRlezcoridhodE DRI ILIB NI b A

rétablissement du chemin de la Fouillougmurra étre saisie pour rétablir également le passage pour la petite

et moyenne faune terrestrevia une banquette dédiée a la faune (2 m de largeur minimum).

Selon les différents scénarios étudiés du saetmouton, le rétablissement du chemin et du franchissement du

projet par la faune est plus ou moins ais€ scénario B4 gpermetde rétablir le chemiret les déplacements de
la faune via deuxdhts Rails (PRASuccessifet alignés est le plus favorable.

Au droit du corridor écologique n° 2 (fuseau a remettre en bon éfaha A Y ¥ NI & G NHzO (i dzNK &
autoroutier A43 / A432, LGV Paris Marseille, RD 306 et RD 31 8w2 dzi S RQI S& N& SdzE 0
| 2y 02dNYySYSYyd CSNNRGAFANB RS Q! 33Fft2YSNIGAZY [@2YyY

avec de multiples franchissements successifs et rapprochés. La prise en compteealu fésessite ici une

concertation avec la DREAL et les autres parties prenantes pour rendre cohérents les aménagements de |passage

LI dzNJ £+ Fldzy$S AdaNJ € S8 AYFNI G NHOGdNBAT O2yRAGA2)Y

lecRNE RQdzyS RSYI NOKS &a0GNHz2OGdzZNBS LI NJ £ Sa aSNIBIAOSH
impacts.

Au vu des enjeux faunistiques relevés au cours des études de faisabilitég 2018, complétés par le diagnostic

écologique de juin 2, des mesures supplémentaires sont recommandées pour les oiseaux et les reptiles

tfFydrdiAz2y RQdzyS KFEAS SO2t23AljdzS 60 Nry3do ;S

ahadasS Sy LI I OSauxraboida du privighiab@adsidezdbstitution qui consistent & créer des zohes

FI 92N 0f $& LipdaNie epadihiterlidésiieptiey” S

f2y
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3 [ QF NOKS2t 23AS LINBYOSY(GABS

3.1 Les enjeux

[ O2yadf GFGA2y RS fF ol &S RS09G6R¢1¥gobtE quR Seszbned def I &
Présomption dePrescription Archéologique(ZPPAXxont situées aux abords de la ligne existaB@&ntFonsg
Grenay. CinqueZPPA se trouvent & moins d@®m de la voie ferrée dontne qui bordela voiesur la commune

de SaintPriest(Cf. planchesartographique€n annexe n°5)3

Ces zones de présomption sont définies dans la carte archéologique nationale par le préfet de région (arrétés de
zonage) en fonction des informations scientifiques qui laissent présager la présence de vestiges. Hltes ont
portée réglementaire : Les projets d'aménagement affectant le soligjui sont réalisés dans ces zones sont
présumés faire I'objet de prescriptions archéologiques préalablement a leur réalisation (Article6Rie230de

du Patrimoine).

Une collecte d données a été effectuée auprés de la Directégionale des Affaires Culturell@RACRhone
Alpes en juin 2015 afin de

Vérifiersi la donnéales ZPPAstbiena jour;

Collecter des informations supplémentairssir la présence de site archéologigae titre du livre V,
Archéologie, titre Il, Archéologie préventive, du code du patrimoine.

I dzOdzy St SYSyid adzlld SYPRAG ANBE yQlF SGS F2daNYyA LI NJ €I

3.2 Les mesures et études ultérieures a mener

Au stade des connaissances actuefe8 Rdz FF A RS f ik voiesnBleglles Bobrd ded voigsl NJA |
SEA&GIYy(dSaz tS LINR2Si bC[ yQAYyGSNDSLIIS I dzOdzyS RS& v
Toutefois, @ns lesphases ultérieuresles étudesf S RSLIRE 4 RNEANI RS al A&dAyS | dz
préventivedevra étreenvisageé.

Synthése

ldz a6+ RS RS& O2yylAraalyoOSa | OGdzStfSa Si Roddd&holes RS
SEAaGIy(Sas €8 LINR2Si bC[ yQAy(SNDgh Archéotnfinde/(EPPA) S 4

situées aux abords de la ligne existante Skmsc Grenay.Toutefois, dans les phases ultérieudses étudesle
RSL® G RQdzy R23a3aASNI RS al A& Adéva élrednvisngéli NS RS £ QF NOKS2 ¢
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4 [ S& NARaljdsSa (GSOKy2ft23AldzSa

4.1 Le PPRT degablissements Créalis et SDSP a Sdinest

4.1.1 Le projet au droit du PPRT

Au droit des sociétés Créaks Société du Dépdt de SaiRtiest, implantées sur la partieuest de la section
(ouestde la Gare de Sakfriest), le projet de mise a 4 voies prévoit Efurellen page28) :

DQdzy S L3ud\il [& Sdciéte Créalis, le réaménagement de 3 voies existahtas sud de cellesci, la

ONB I A2y IR Migyfobtesyiestages a la citation voyageurs

5QI dzii NB nokdlRNL 3 | da2 OASGS {5{t I stedu etchint deSvwpiesHBsHiBIE (I R ¢
circulation fret.

4.1.2 Le PPRT, son zonage et les contraintes pour le projet

LaSociété du Dépdt de SaiRtiest(SDSP) appartient au groupe RUBIS TERMjilAdxploite plusieurs dépots
d'hydrocarbures ou de produits chimiques en France.

Sur le site de SaiRriest, elleexploite des installations de réception, stocka§el R A & ( NNvacatbue y R
fAljdZARSAT &speiidey® Sy A INP&ElaE d®puis 1948 par différentes sociétés pétrolietes.

LI NO RS &i62011F3S RQdzy8S&i LDDORAIBA TS RS R SNEpa S MIdNA NGB
de 2800226190 md ! y23dSNI SIFESYSYyd fF LNBaSyoS RS p Odwsa

Le site SDSP de Safriest est classé SEVESO seuil Haut (SH) effsotif estdef Q 2 NR NiBrsoR8s ™ n1

Lasociété Créali®st une filiale a 100% du groupe DEHON Frapeeialisé dans le conditionnement et la
distribution de fluides frigorigenes pour les métiers du froid et du conditionnement ;dxur ce faire, le groupe
a QF LILJdzA Sle &t éghlémrnit sufuh fésedu de distribution de 200 dépéts.

Surle site de Sat NA Sa s SttS SESNOS w G(GeLlSa RUFOGAGAGSA ad
différentes sociétés du secteur de la chimie :
L'activité « gaz » de formulatiogt conditionnement de produits chimiques et en particulier de gaz liquéfiés
inflammables ou non (stockage, régénération, réépreuve d'emballages sous pression)

L'activité « antigel » de fabrication d'antigel et de liquides caloporteurs.
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PourceF I ANBZ tSa LINPRdZAG& :YAAd Sy dzzdNB adaNJ €S aAiS a2\
Les antigels et liquides de refroidissement (en jerrican, conteneur, ft, grand réservoir vrac, citerne
routiere);

Les liquides toxiques et/ou inflammables (en conteneur, fts, citerne routjere)

Les flides frigorigenes et gaz liquéfiés inflammables ou non (citernes routiéres et récipients gaz).
Sur le site de SaiRriest, 50 a 70 camions transitent journellement.

Le site Créalis de SaiRtiest est classé SEVESO seuil Haut (SH) effsctif estdef Q2 NRNBE RQdzy S C
personnes.

La loi du 30/07/03 relative a la prévention des risques technologiques et a la réparation des dommages, impose
f QST 02N A2y BdgRisquésiTegehnRIGiquedNBRRS)Wdukles sites classés SEVESO Seuil Hat

Par conséquenteksites de SainPriest desi 2 OA S S& / NBF £ A& Si{ i5 §td pre3eityeld  f ¢
11/12/09 par arrété préfectoral n°200B415 et approuvé le 207/15par arrété préfectoral
DDT_SPAR_2015 07_07;0lles documents relatifs a ce PPRT sont disponibles sur le site
http://www.pprtrhonealpes.com/pprt/fiche34/pprt -saintpriest-crealiset-sdsp.html

Comme le montre l&Figurell en page28, les voies ou faisceau a réaménager ainsi que la nouvelle voie a créer
recoupent les zaes reglementaires définies dans ce PPRT.

[ S& NB3ItESa RQANDFIyAaYST FAINIYdG RIEya €S NB3IfSYSy
recoupées par le projetont précisées dans TEableall.


http://www.pprtrhonealpes.com/pprt/fiche/34/pprt-saint-priest-crealis-et-sdsp.html
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Figurell: Zonage réglementaire du PPRT et positionnement du projet, So@oegle Earth, DDT et Egis

Zone RéglsRQdzND | YA &YS

Tous les projets sont interdit,. _f QS EOSLIi A2 Y

1. desconstructions et installations nécessaires a des équipements collectifs ou a des services publics, sans ¢
puissent recevoir depersonnes de fagon permanente
Les infrastructures nouvelles sont exclues de cette définition en zone R1, ellesdsont interdites

R1 2. des aménagements non vulnérables et n'abritant aucune personne, méme ponctuelleexeninirs, clotures) ;

des travaux et des aménagements des voies ferroviaires permettant de réduire la vulnérabilité ;
des travaux et des aménagementsndus nécessaires par l'entretien, la maintenance, la modernisation et la |
aux normes des voies ferroviaires

5. de la reconstruction apres sinistre, pour des sinistres causés par des aléas autres que ceux traités par le Pl
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Zone RéglsRQdzNB | YA &YS

R2

B31

B32

B34

B39

B41

B42

Tous les projets soninterdits, £ f QS EOSLIIA2Y

1.
2.

6.

des infrastructures de desserte de la zone d'activité concernée par le périmeétre d'exposition aux risques
des constructions et installations nécessaires a des équipements collectifs ou a des services publics, sans
puissent recevoir des persaes de facon permanente

Les infrastructures nouvelles autres que destinées a la desserte de la zone d'activité concernée par le périr
d'exposition aux risques sont exclues de cette définition en zone R2, elles sont ddardites.

des aménagements non vulnérables et n'abritant aucune personne, méme ponctuellement (exemple : murs
clétures) ;

des travaux et des aménagements des voies ferroviaires permettant de réduire la vulnérabilité ;

des travaux et des aménagements renslnécessaires par I'entretien, la maintenance, la modernisation et la 1
aux normes des voies ferroviaires

de la reconstruction aprés sinistre, pour des sinistres causés par des aléas quireeux traités par le PPRT.

Tous les projets soninterdits, a |'exception:

1.

des constructions et installations nécessaires a des équipements collectifs ou a des services publics, sans
puissent recevoir des personnes de facon permanente (sauf pour les projets autorisés au point 8)

des construcions d'infrastructures nouvelles, notamment pour permettre le passage des trains de voyageur:
de 'aménagement des voies existantes pour permettre le passage des trains de voyageurs

des aménagements non vulnérables et n‘abritant aucune personne, mémetypellement (exemple : murs,
clétures) ;

des travaux et des aménagements des voies ferroviaires permettant de réduire la vulnérabilité ;

des travaux et des aménagements rendus nécessaires par I'entretien, la maintenance, la modernisation et |
aux rormes des voies ferroviaires

de la reconstruction aprés sinistre, pour des sinistres causés par des aléas autres que ceux traités par le Pl
des projets dédiés a I'activité ferroviaire, sous maitrise d'ouvrage du gestionnaire du domaine public faireyi
ou sous maitrise d'ouvrage d'un tiers bénéficiant d'un titre d'occupation du domaine public ferroviales
locaux dédiés au repos de personnels sont toutefois interdits

Tous les projets sont interdit |'exception:

1.

o gk w

=~

des constructions et installations nécessaires a des équipements collectifs ou a des services publics, sans
puissent recevoir des personnes de fagon permanente (sauf pour les projets autorisés au point 8)

des constructions d'infrastructuresouvelles, notamment pour permettre le passage des trains de voyageurs
de 'aménagement des voies existantes pour permettre le passage des trains de voyageurs

des aménagements non vulnérables et n‘abritant aucune personne, méme ponctuellemenmh(es, clotures) ;
des travaux et des aménagements des voies ferroviaires permettant de réduire la vulnérabilité

des travaux et des aménagements rendus nécessaires par I'entretien, la maintenance, la modernisation et |
aux normes des voies ferroviaires

de la reconstruction aprés sinistre, pour des sinistres causés par des aléas autres que ceux traités par le Pl
des projets dédiés a l'activité ferroviaire, sous maitrise d'ouvrage du gestionnaire du domaine public ferrovii
ou sous maitrisad'ouvrage d'un tiers bénéficiant d'un titre d'occupation du domaine public ferroviaire.

Tableau?2 : Prescriptions du réglement du PPRTsdgtes Créalis et SDSP de S#iniest
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/I 2YLIIS G(GSydz RSa 12ySa NBO2dzJsSa Si RSa NBEItSa RQAZND
Le réaménagement des 3 voies existantes destinées a la circulal@svoyageurs awsuddu site Créalisest
autorisé (car entrant dans le champ des exceptions mentionnées dans le régtgmour les zones R1 et R2
L f QS E OQieditravauy et des aménagements rendus nécessaires par l'entretien, la maintenance, la
modernisation et la mise aux normes des voies ferrovig)res
Il ONBFGA2Yy RQdzyS y2dz@St fdes iyadedqpdk Shangdmérg 8e destinatibn O A
RQdzyS @2AS RS 3 NI AbsudRdlz BRASOS ING | R 3 a(Cay@oids Sansld a |
champ des interdictions strictes mentionnées dans le réglement pour les zones R1 :eklR2
infrastructures nouvelles sont exclues de cette définition en zone R1 (et R2), elles sont donc witerdites

Le réaménagement du faisceau existant de voies destinées a la circulation fretad du site SDSP est
autorisé (car entrant dans le champ des exceptions mentionnées dans le réglement pour les zones B3 et B4 :
L f QS E OQleditravauy et des aménagements rendus nécessaires par l'entretien, la maintenance, la
modernisation et la mise aux normes des voies feri@ga et «des projets dédiés a l'activité ferroviaire,

sous maitrise d'ouvrage du gestionnaire du domaine public ferroviaire, ou sous maitrise d'ouvrage d'un tiers
bénéficiant d'un titre d'occupation du domaine public ferroviailes locaux dédiés aepos de personnels

sont toutefois interdit).

Les prescriptions du Plan de Prévention des Risques Technologiques des sites Créalis et SDSP-RigeSiaint
pour les zones R1 et RBecoupées par le projgtne permettent pas la création de la nouvelle vwiou 4éme
voie) destinée a la circulation des voyagewas suddu site Créalis le PPRT constitue donc une contrainte forte
pour le projet.
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4.1.3 Laconnaissance du risque et des solutions déja étudiées

Le16/06/15 une rencontre a été organisée avec les services instructeurs, DDT et DREAL, en vue de leur présente
fS LINR2Sh Si RQI @2 Afhisabilitg redlaNBntakeSdCR- d8 kéaniord eladexas:4.1 én
page5l); les principaux éléments ressortant de cette rencontre sont précisssres.

Aprés une présentation du projet et des contraintes liees au PPRT par SNCF Réseau et Egis, les servic
instructeurs ont indiqué que :
PSYRIEYy(d fQStlFo2NIGA2Yy Rdz ttwe¢ RS& YSadNBa O2YLX S
602FAYLFYyO0SSa LI N / NBlfoit3ESt QOiISEa S LI &KW OZ NI SOV §
Compte tenude configiration du site etRS& Ay adl f £ | (A2 ¢ donchp& pourNe lseivices = A
instructeurs,de possibilité de réduction des risques a la source supplémentaire
De ce fait et compte tenu des phénoméneangereuxretenus pour le PPRTnotammentBLEVEde Gaz de
Pétrole Liquéfié(GPL)et de f QA y (i S yetiels (afend&sSéffets thermiques instantanét effets de
surpression a plus de 2 m?):

les solutions de confinement de la voie nouveltmta proscrirecar considérées comme inefficagesr
les services instructeurs
fSa azftdziazya RQSy( SoneRigageailesRS 1 @2AS y2dz8SttS
TRdzi SF2A4> O02YLIWS GSydz Rdz O2Hii LRGSYyGASt RSa az2f
bénéfice associé,wpoint de vuedes services instrieurs, la solution la plus pertinente semikgt étre une
expropriation de Créalis avec ou sans relocalisatRer conséquent, il est dom&cessaire de mener une
SGdzRS LISNXYSidGlyd RQSOIt dzSetidef I8 codphezau cRIQdeyY Soluti®E LINE L
RQSYGSNNBYSy
E Rmqy ! Yy20SN) ljdzQdzyS NBt20Ft A&l GAZ2Y &dN dzy | dzi
fQSirofAaasSYSyd o6{9+9{h &Sdzf | I dzi(éceptidnSstockaQe, NI O
reconditionnement de &z de Pétrole Liquéfie SG RS LINPRdzA G& OKAYAljdzS&o
concernésRS £ Q2 NRNB RQdzyS OSyidlAySoo
Une rencontreavec Créalispourrait étre organisée, notamment pour recueillir sa vision a moyen et long
terme de son activitéla DDT étant préte a participercatte rencontre.

" LeBLEVEacronyme de l'anglais« Boiling Liquid Expandingor explosion ») peut étre défini comme une
vaporisation violente a caractére explosif consécutif a la rupture d'un réservoir contenant un liquide a une
température significativement supérieure a sa température d'ébullition a la pression atmosphérique.vee Ble
peut survenir avec tout liquide, inflammable ou non, lorsqu'il est chauffé et contraint dans une enceinte fermée.
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La encontrede Créalis d03/09/15

Larencontrede Créalisa eu lieu sur le site de SaiRtiest le03/09/15 (cf.CR de réunion eannexe5.4.2en
page53).

Cette rencontre a permis de mettre en évidence tge activités @ risque» de Crédis sur son site de Saint
Priest sont :

17 [ QF O *s@ckdys/ loBiSiqueassociée a unombre important de capacités de stockage aérienaes
3capacités de stockage enterrées de liquides inflammaldescapacités unitaires étant importantes et
poudl yi ffSKN)LdAaQaMKIMYPSE RQSTTFSEE GKSN¥YAdSE Saas,

1 Lesateliers de conditionnement de diméthyléther (DMEg liquides inflammables et de gaz liquéfiés
inflammables (ateliers C, D et E entourés en rouge s@igare12),t f Q2NA3IAYS RQSTFTFS:
surpression (notammentiés a des phénomenes daageux de type incendie ou BLEVE). Les élémants
f Q2 NRA 3 A ysSléfiMsians WEadre da PRRTecoupant le proje(cf. Figurel2).

Figurel2:! G St ASNAR t NAaljdzSa RS iniedBand|eAPPRT, SotiGeaghIEath, WBTeR S a 1
Egis

I OS &aGlFRSZI |dzOdzyS AYyF2NXIGAZ2Y LX dz& LINBOKS¥Sayel Q¢
de ces effets.
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Créalis a par ailleurs précisé, au cours de cette rencontre; que
Dua/ i fF LKIFI&S RQStlI02NFdA2y Rdz ttw¢X RS& YSadNBa
NA&ljdzSa 2yi SGS LINRPLR&aSSa Sid FOGSSa ot tQAYAGAL G
maniére a réduire les zones impactées par le RRRManiére significative, notamment aord du site ;
A ce jour, aucune étude technigzonomique relative a la limitation des risquessauidu site (au droit des
voies ferrées existantes et de la voie projetagant pour objectif la diminution des rags du PPRT (R1 et R2
I YAYAYFO yQF SGS NBFfA&aASSed /SGdGS SddzRS yQl 2F Yl
Riya t£8 OFRNB RSa YA&aSa L 22dNJ RS tQSGdRS RS Rby3

4.1.4 Les solutions potentielles et étudadtérieures a mener

Ainsi aprés échanges avec les services instructeurs et Créalis et compte tenu des éléments & notre disposition a
jour, les solutions envisageables poursortir » la 4™ voie des zones R1 et R2 du PPRT sont

Solution 1- Laprotection de la voie projetée (enfouissementld2 dzNJ 3 N} yGANI f QL 60 aSy OS
vulnérabilité ;

E Rmq : Cette solution, trés lourde, permettrait seulement de protéger la voie projetée alors que des
mesuressupplémentairesie réduction a lasource @ dzNJ £ S& Sl dA LISYSyia t f Q2|
S3LtSYSyd RS LINPGS3ISNI tSa @92A8a SEA&adGlydiSao ¢t
notammentde ses répercussions sur la géométrie du projet

Solution 2- La réduction deszonesR1Sd wu +t £ QFARS RS YSadzBides RS

installations de CréalisJ2 dz@ y i | fletir ShpreRgiad faez@ropriation de Créaligavec ou sans

relocalisatior) ;

E Rmq: Créalis a indiqué, lors de la rencontre du 03/09/15, tmeédudion des rayons définis dans le
cadre du PPRTg8NBE NI} A G dzyS fAYAGFGA2Yy Rdz RS@St 2LIISYSyil
YA&4S Sy LISNAE RS fF @GAFIoAfAGS ®R$eurfpp@nbdéueB LINAAS S

mic

Rmgq: Créalis a édament indiqué, lors de la rencontre du 03/09/15, qeedéménagement du site est

dzy S S@Syildzd t AGS dz § Amas qui, defe sdn odfitge yli$e aunSmvblénttig et dzNB
a20AFES S t tQ200SydAz2ywoRSENERNSRE ILPMNY & || FONE
SEVESO Seuil Haut.

Il convient donc de mener des études techniéeonomiques complémentaires sur ces solutiopstentielles.
Paur la Solution 2, lecollaborationde Crédis est impérative.
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Dans le cas dasoluton 2f S LISNAYSGNB RS f QSGi%ZRSREONS I T A ANEANI INGA al

rencontre SNCF Réseau / CREAIpI®S réflexion des deux parties) qui devra aborder :
ISa 202S00 A EahierReS charge) {1 dzRS 6
les modalittsd&NB | f Aal GA2y S adA@A RS fQSidRS
ISa& Y2&Sya YAa Sy dzdzNB
Lesdélais de réalisation
IS& Y2RIfAGSAa RQAYLIEAOFGAZ2Y RS f Q! RYAYAAUNI GAZ2Y

Synthése

=

Leréaménagement ddaisceau fretet des3 voies voyageurs existantesinsi quela 4™ voie voyageurs & crée
recoupent les zones reglementaires définies darRR&Tes sites Créalis et SDSP de SRiigst(classés SEVESO
Seuil Haut)

Les prescriptions du PPRT des sites Créalis et SDSP dePHasit

Autorisentle réaménagemeindu faisceau existant de voies fret aard du site SDSP
Autorisentle réaménagement des 3 voigsyageurexistantes awsuddu site Créalis
b Ql dzii 2 NaFcréafion H@ [&%™ voie voyageurs asuddu site Créalis

Apréséchanges avec les servigastructeurs et Créalis et compte tenu des éléments a notre disposition a celjour,

les solutions envisageables pausortir » la £™voie des zones R1 et R2 du PPRT sont :

0t

Solution 1- La protection de la voie projetée (enfouissemenip dzNJ 3 | aN& SAIANI R M dzA Y Sy i |

vulnérabilité;

Soluton2-[ I NBRdzOGA2y RS&a T2yS&a wm SiG whn t fQFARS| R

deCréalidJ2 dz@l yi £t SNJ 2dzalj dzQt f SdzNJ & dzLILINS & & Aigagon) LI |NJ

Le PPRT (et notamment ses zones R1 et R2) constitue donc une contrainte forte pour le;pla@hvient donc
de mener des études technieéconomiques complémentaires sur les solutions potentielles envisageables
(pour la seconde en collaboration avec Créalisyue de réduirevoire de supprimer ces zoneR1 et R2

> Uy
m:
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4.2 La ZPR de la ZAC des Lumieres a Simeist

4.2.1 Le projet au droit de la ZAC des Lumiéres

Au droit de la ZAC des lumiéres, implantée sur la pagteR S | & 8stdé layre detSaiftriest), le
projet de mise a 4 voies de la ligne existante prévoyait, au stade des études de faisabilitB02013leux
G NRFyGSa LRdzNJ t QA Y Lidesyingds & la @rgulativiSvoyageyia sinfbS duhofld @2 A S a

Toutefois, laLINA &S Sy 02YLWiS RS tQSyaSdz YI2Sdz2NJ Rdz OF LIl 3S
Chénes rend dze 2 dzbERuQué tzhvariantaord (cf. §1 - Le captage AEP des Quatre Chégteses périmétres
de protectionen pages et suivantes).

[ 2YLIS GSydz RS f QSdddnbuizéxkndingrork Bnigliementdd viidasiey(¢f. Sigurel4).

4.2.2 LaZPR dela ZAC des lumiéres et les contraintes pour le projet

[ %!/ RS& fdzYASNBa Sai +raa20ASS t dzyS %2yS RS tNE
(PLU) de SaifRriest ; lesconditions de gestion du risquians cette zonsontdoncreglementéesviale PLU (sur
fF 601aS Rdz LENISNI L O2yylrAaalyOS GNXyavYAia LI N £Sa 3

[ %tw Sad tASS t RSdzE Lyadlt L iA2eyde typeleatie®S dle LI2 d
logistique) soumises a Autorisation et exploitées par

5Qdzy S bilestde B zone, Ia $dciété COFRISET (Comptoir Frigorifigsiedest), distributeur mondial
de matériel, équipements, piéces de rechange pour le froidraenaial, industriel et la climatisatiagn

5 QI dzii NBestldi# 1&doze|a kocidtéCBCI INS (aménageur logistique), dont les entrepdts logistiques sont
occupés par les sociétés RG SAFETYwWB [ hDX [ Q9. 9bhL5Z D9h5L{ ®

AAAAA

[ Sa STFSha aa20AsSa t OSGGS wtw azyld RSa S¥F¥Sia (K
visibles sur l&igurel4.

Le PLUctuellement en viguar de SaintPriest interditdansle périmetrede cette ZPR la création de nouveaux
axes de communication ferroviaire ou routiére, non confinés et non protégés, sauf lorsqu'une étude particuliére
montre qu'il existe d'autres solutions apportant ypretedion au moins équivalente.

Comme le montre laFigure 13 page suivantg les voies existantes se trouvent actuellement en dehors du
périmetre de la ZPR (a environ tpour la voie la plus anord et 13m pour la voie la plus asud).
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Périmétres de Risques

m Technologique ZPR

Figurel3: Périmétre de la ZPR de la ZAC des lumiéres de $xiast, Source PLU

Considérant qudes deux nouvelles voies a créese trouveront ausud des voies existantes, elleseront
également en dehors de ce périmétfef. Figureld).

é J \ N s 4 ' “: Ui v.'lvl 8\ .:".\ %
Figurel4: Positionnement des nouelles voies a créer au droit de la ZPR de la ZAC des lumiéres, Source
Google Earth et Egis
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5QF LINBa fSa AYyF2NNIGA2ya GNIyavyiasSa LI N € Smehtl [ f
RQ20GSYAN) RSa R2yySSa adNJ fI %!/ RS& fdzyAsNMBnales S
prochaines années

| SGGS S@2fdziAzy LRGSyGASttS Sad tASS Fdz FILAG ljdzS
implantées dans les entrep6ts logistiques 8€1 INS (RG SAFERYWEh [ hDZ [ Q9. 9ebtlencbulsd® 9 h 5
YA&ES bt 22dzNJ 0LIR2NISNI £ O2yylAadalyOS t FAYLFEAASNI RQAC

5QdzyS LI NLXI dzyS RAYAYdzi AtBoKés RIS &n chrogte ypduk S phéndr@nesLINE
ROAYOSYRAS 3ISYSNItA&Sa NBGSYydA LRdNI £+ RSTFAYAGAZ
SGNB £t fQ2NAIAYS RQdzy$S NBRAZOGAZ2Y Rdz LISNAYSGNB AyA
5 QI dzii NI prigdletNgpm@pte déa nouvelle nomenclature ICPE parue feddzAy wnmp o6&l OK
LR AINNF AGE F LINA2NAS sGNB t f Q2NA 3IAY SduRQdirgl&ssemetzd Y Sy
LRGSYyGASE RS y2d@St dE LINBRAZAG& 2daljdQlt2NE y2y Of

NéanmoinsacebtRS> Af yQSad LI a LRaarotsS RS al@2AN) air 0SS

Considérant son périmétre actudd ZPR de la ZAC des lumiéres ne constitue donc pas une contrainte pour le
projet.

4.2.3 Les études ultérieures mener

[ 2YLXIS GSydz RS tQlroaSy0S RS O2yiN}IAYyGS LRdN) €S LI
LNEO2yAaSS £t OS alGlRS® bSHyY2ayas At O2y@ASyRNI RS
des porter & connaissance des dei2 OA SGSa t f Q2NAIAYS Rdz NR &I dzS o6 LN
derniers par la DREAL.

Synthéese

Les deux nouvelles voies a créer au droit de la ZAC des lumiéres se trouvent & proximité de la Zone de Protectior
Rapprochée (ZPR) définie dan®leJ de Sairriest sans la recouper.

Considérant son périmétre actudd ZPR de la ZAC des lumieres ne constitue donc dae stade des études,
une contrainte pour le proje Yy SFYyY2Ayas Af O2y@ASYRNI RQsiNB @A
périmétre dans les années a ver{porter a connaissance en cours)
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4.3 Le sitede LaDauphinoise &aintPierre-de-Chandieu

4.3.1 Le projet au droit du site de La Dauphinoise

Au droit du site de la Dauphinoise, implanté sur la commune de-Bantede-Chandieu, lgrojet NFL prévoit la
création de 2 nouvelles voietestinées a la circulatiode voyageursRS  LJF NI S RQF dzi NB RS 3
Figurel5ci-dessou$. Deux tracés sont envisagés a ce stade des études pour la nouvelle voie créée au sud comme
représenté sur la sur Bigurel5 ci-dessous

e Entrepot
Silo n°2 Boisseau d’expédition .

' »
« -
e - Eventuelle

By extension Buteanx
’ r de L2

manutentio

ﬁa/‘ I
; ‘.‘
H
i
L

« agropharmaceutiques »

Silo n°1

s
Voies existantes

Figurel5: Positionnement des nouvelles ves a créer au droit du site de La Dauphinoise, Source Google Earth et
Egis

4.3.2 Les risques généreés par le site Dauphinoise et les contraintes pour le projet

Le Groupe Dauphinoise est un groupe coopératif agricole historiquement atemé le bassin isérois et
I dz2 2 dZNRQKdzA LINBASy (i & dzNJ dzy-Apesret e Safmel oie)f RI A 8IS RE Y § i NEE
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aQSGUSYyR L)X dza f | BBBsyds yailFrarcelzér |é [Bais fledzhuliiies partenariats économiques,
commercaux et industriels.

Avecprésdedb nn alf I NAS& Si RS& YATfASNE RQIF3INROdA (SdNE
est un acteur important du paysage éconguone régional.Le Groupe collecte et commercialise pres de
400000tonnes deLINBE RdzOG A2y @S3ISGlFES FdzZAINBEA&A RS&a AyRdzAGNXSTE &

EuropeSG RIya f QFANB YSRAGSNNIsipSE B® slos codlectaurd étl 8fios def E
NI AGSYSyl Si RQSELISRAGAZY®

Le site de SairRierrede/ K YRASdzz Of  3aS &d2dza S NBIAYS RS Q! dz
autorisé a exploiter

2 silos verticaux (silo n°l et n°2) associéd four de manutention,3 séchoirs et 1 boisseau

R QS E LIgr&cipiénk & jorme cylindrique destiné & mesurer les matiéres sdches

1 silo a plat 4orizontal» (silo n°3) actuellement non exploité et qui ne le sera a priori plus dans le futur.

| SO dzyS 0O2f t gudA0Fan,Ribe caparrENIR Ndskade $naximale de088t et une rotation de
MIpX fF LINRPRdzOGAZ2Y | yydzoodus. G2G1tS Rdz aAGS Said RQSy

b2G2y&d 1ljdzS €S DNRdzIS 51 dzZLIKAYy2A4aS LINRP2SGGS RQlLem@YSy
silo vertical de capacité similaire au silo n°2 existant (cf. éventuelle extensionFgutals).

Les phénoménes dangereux associés aux activités exercéele site de SainPierrede-Chandieu sont
essentiellement des incendies ou des explosions de poussieres.

De maniére a appréhender au mieux les risques générés par les installations implantées sur le site , une rencontre
aeulieule 07/10/15 surle simved £ S S5ANBOGSdzNI G SOKYyAljdzSE €S NBaLRY:
adZA @ yiG y2alYYSyd tF NBFIfAaldA2y RS& R2a4a4ASNE RS RS

I SGGS NBYyO2yiNB | LISNYA&d RQARSY (A TaASON S5 at  LOSONSEYLSE G2\
Ces périmetres et les voies ferrées existantes sont représentés sur les figures en pages suivantes [source
documents remis par la Dauphinoise le 07/10/15].
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& o8 (1[N Voies existantes
Eventuelle NEL
extension i
| o0
1 c
‘ 92
Tourde ©% T_ o
manutentide »
manutention

Figurel6: Site Dauphinoise, Distances «nveloppen RQA &2t SYSy G NB It SYSy

X |2
! | Entrepdts
o Fitl [ [ e <
Habitation [F: |
o |

Voies existantes

Tour de
manutentijon

100 m Coopérative

SOm :
Tiers

Figurel7: Site Dauphinoise; Distances «nveloppe» des effets de surpression
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Les périmétres de danger correspondant aux distancesveloppe» (puisque correspondant au phénomene
dangereux majeur retenu dans le cakeS f QS0 dzRS RS RFy3ISNE Rdz aATadeaus | dzL.
3cidessousT fF RSNYASNE O2f2yyS LINBOAAS f QAyOfdzaA2y 2dz L

Positionnement des voies a créer

Périmétre Distance maximale )
(cf. Figurel5en page38)
A . Silon°3=2m ] . .
t SNAYSUNBE RQAG: , Voienord: 25m / bord tourA incluse dans le périmétre
R ] Tour de manutention = 77,4 ) ] R
réglementaire* dlo n°L: 50 Voiesud: 50m / bord tourA incluse dans le périmétre
on°l:50m

Distances « enveloppe » des , ,
, , Z1 = 35 (effets mortels) Voienord: 33m / centre de la tou incluse dans la Z1
effets de surpressiofexplosion

_ Z2=92m (effets irréversibles) Voiesud: 50m / centre de la touy incluse dans la Z2
dans la tour de manutention)

Silon°1: 20n

Distances « enveloppe » des . Voienord: 25m / bord du silo n°1 et touA non incluse
o Tour de manutention 20m ] . ) ] )
zones de projection ] Voiesud: audela des voies existantds non incluse
Silon°3 =1
Distances « enveloppe » des Silon°1:20n Voienord: 25m / bord du silo n°1 et touA non incluse
f2y8a RQSTT2yRI Tourde manutention 20m Voiesud: audela des voies existanté$ non incluse

Tableau3:5A &G+ yOSa RQA&2tSYSyd S8iG RS RI y PhiedeChandi@uOr S S a

*PérimetreR QA & 2 BBt iQ NNE (S YA Y A & (ia§f Nia Prcveriatz des disques présantésNabr les silos
de céréales, de grains, de produits alimentaires ou de tout autre produit organique dégageant des poussieres inflammables
(dit arrété silo)

5QFLINBE& fS& AYyF2NXIFGA2Yya RNl yfaxmasapit 2N RRER IO NE
51 dzLJK A y éstidé Silo n°2 (EfFlgure15 en page38), potentiellement réalisé avant 2030, ne sera pas a

f Q2NAIAYS RQdzy LISNAYSGNB RQAa2tSYSyid 2dz RS RAaGl Yy
LIN2 2SS0 SSa vy QlunesBugéiieudsiaud celRiBsiexigthdtés du silo n°2.

Compte tenu des éléments présentésagant,les nouvelles voies projetées
{2yl AyOfdzaSa RIya £S LISNAYSGNB RQAa2ds@neSy i LINB dd.
{2yl AyOfdaSa RIya fSa LISNAYSGiINB& RS RIYy3ISNE fA
poussiéres dans la tour de manutentiah LIKSY 2 Ysy S RI yaISNBdzE NBGiSydz RIy&
dans le périmétre Z1, pour la vaierd, dors que les voies existantes ne le sont pas
dans le périmetre Z2, pour la vaded tout comme les voies existantes ;
Ne sont pas incluses dans les périmétres de dangers des zones de prgjection
Ne sont pas incluses dans les périmétres de dangersdgsda RQSFF2YRNBYSy i o
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bd2ya jdS tF y2iA2y RSLILISNA 6 dmBmase QNsa 25 GSHYISWIEGA LIS O
RSYFYRS RQlLdzi2NR &l GA2Yy RQSELX 2A0GSNJ dzy y2dz8SI dz aAf 2
que préciséi-apres. Ce périmetre ne constitue donc pas une contrainte directe pour le projet.

INIAOES ¢ RS fQFNN5GS Rdz Hep YENB HAnn

Pour les nouvelles installations, la délivrance de l'autorisation d'exploiter est subordonnée a I'éloignement des capacités d

stockage (a I'exception des boisseaux visés a l'article ler du présent arrété) et des tours de manutention :
Par rapport aux habitations, aux immeubles occupés par des tiers, aux immeubles de grande hauteur, aux
établissements recevant du public, aux voies demsamication dont le débit est supérieur a 2 000 véhicules par jour, aux
voies ferrées sur lesquelles circulent plus de 30 trains de voyageurs par jour, ainsi qu'aux zones destinées a I'habitatior
par des documents d'urbanisme opposables aux tiers. Cetgndes est alors au moins égale a 1,5 fois la hauteur des
capacités de stockage et des tours de manutention sans étre inférieure a une distance minimale. Cette distance minimale
est de 25 m pour les silos plats et de 50 m pour les silos verticaux.
Par rapport aux voies ferrées sur lesquelles circulent moins de 30 trains de voyageurs par jour et aux voies de
communication dont le débit est inférieur a 2 000 véhicules par jour (sauf les voies de desserte de I'établissement). Cette
distance est au moins étg a 10 m pour les silos plats et a 25 m pour silos verticaux.

| 2yOSNYy Iyl fS& LISNAYSGENBA RS RI y 38 SBARSeNiGeaPlatifidafion ST T
Aménagement Risquedp la DDT du Rhéne
Un courrier du Préfet du Rhone en date @5/06/02 a été adressé a la commune de SRierrede-

Chandieu accompagné de plans de référence reprenant des zones de risque d1 et dO définies autour des
installations de la Dauphinoise

Ces zones de risques n'ont a priori pas été reprises dans lemdmt d'urbanisme de la commune
actuellement en vigueur (document aujourd'hui en cours de révigan)ce dernier ne fait état d'aucune
LINBEONR LI AZY &ALISOATFALdzS NBt I GADBS | dzE NAALdzSa 3ISYS

Par conséquentes périmétres de dangers liés aux effets de surpressjo 2o¥(siia ce jour, été inscidians les
R20dzyYSyia RQdDIHFA@IVSR2y@aLl a fQ202Sid RS LINBAONRL
YOAYUGSNRAASY(d LI a tfF ONBFIGA2Y RS y2d@0SttSa @2ASa 7F€

bSIyY2Ayas &iA I NBGAAAZ2Y Rdz t[| A02NASYidS @SN
LNBEAONRLIIAZ2Y & RS Y pojethdurkit 8é cortr@rziais lce/sktéuk el dorlyirait afurs
élargissement entiérement coté sud

[ S aAGS RS ftF 51 dzLKA Y 2 Aunécondanedlitdt F ¢z8 6 RSy FE A A dzg 220N
surveiller dans les années a venir

NB: Par ailleurs, méme sans inscription au PL& ddLlJSNKX YS i NS& RS ORAPASHBNI f @ &8
' dZAYSydtr A2y Rdz y2YONB RS LISNA2yySa t LINBYRNB Sy O:
de la Dauphinoise. Ceci pourrait étre considéré comme une contrainte forte pdDREAL, car augmentant la
vulnérabilité du secteur.
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4.3.3 Les études ultérieures a mener

I O0S &GlFRST I dzOdzyS SGdzRS O02YLIX SYSYdGl ANB LI NI A Odzf A &
f QS@2tdziAz2y Rdz t [ !-PigR&de-Chandi@2pdudrdnypér toRSinsériptibrydés périmétres de
dangers de la Dauphinoise.

Synthése

Au niveau du secteur de SaiRterrede-Chandieu, les deux nouvelles voies a créer se trouvent a proximit¢ des
AyatlrttlriAz2ya Rdz aA0S R@f DNBEGLIE 258 dzZf I8 WEHASS R&2 2 QN

[ S& LISNAYSGNB&a RS RFyaSNE RS 0OS &AiGS yQ2yid LI&a |t O
R2yO LI a tQ262S0 RS LINBaAONALIIAZ2ya (RS or deNENRASA RYSQ Ay
création de nouvelles voies ferroviaires.

bSFYY2Ayas aA fF NBGA&AZY Rdz t[! &4Q2NASYydS OSNE| t QA
RS YFAGNRAS RS f QdzND I y A & hntijvaird yeimis dn Saude)NiBn8 & Sected® dzZNNJ A G s

[ S aAGS RS fF 51 dzLKA Y 2 Aunécondanedlitdt F ¢z8 6 RSy FE A B dz8 2a0NIR
surveiller dans les années a venir
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[ S¥yBESa

5.1 Les anexesdu captage AERes Quatre Chénes

511 / 2YL}iS NBYRdz RS fI NBdzyA2yAdeslz NpKACKHII

@ egis S

RESEAU Etude complément

NFL Long Terme
Mise a 4 voies de la section Saint-Fons - Grenay
Etude complémentaire de Faisabilité

Date : 05 juin 2015 Rédaction : E. LE COZ /L. ROMDHANE, EGIS RAIL, le
05/06/2015
Lieu: SNCF Réseau Lyon Validation : M. PELLERIN, SNCF Réseau, le 11/06/2015

Objet : Compte-rendu de la réunion « captage AEP »

Réf. EGIS : CG150380 A / FERFRA1001
Piéces Jointes @ -

Participants :

Francis LUTGEN ARS RA

Catherine LAUGE ARS RA

Franck GOFFINONT  ARS RA

Myriam PELLERIN SNCF Réseau — Chef de projet NFL jusqu'au 15/07/2015
Yves SIMOND SNCF Réseau — Chef de projet NFL & compter du 15/07/2015
Didier LLORENS SNCF réseau — Chargé de mission Environnement et DD
Emmanuel LE COZ EGIS - Chef de projet NFL

Line ROMDHANE EGIS - Chargé Environnement

A - OBJET DE LA REUNION

L'objet de la réunion est de présenter a I'ARS la démarche de mise a 4 voies de la section Saint-Fons-
Grenay, et d'échanger sur les contraintes réglementaires et les possibilités d'insertion des voies
nouvelles.

B - ECHANGES

« L'ARS transmet le fichier SIG informatique des périmétres de protection du captage des 4 Chénes par
voie informatique. Les périmétres ont été définis a I'échelle du parcellaire
= Transmis le 05/06 par 'ARS ;

» L'ARS confirme l'interdiction de réalisation des infrastructures nouvelles dans le périmétre rapproché
du captage des 4 Chénes (Réglement de l'arrété préfectoral de DUP + SAGE de I'Est Lyonnais) ;

« Les circulations en phase travaux nécessaires aux travaux de dépose / pose de voies sont autorisées
dans le périmétre rapproché sous réserve de mesures de protection adéquats ;

« Llinsertion du projet dans le périmetre éloigné doit se faire dans le respect des dispositions de l'arréte
préfectoral n°98-205 modifié par arrété préfectoral n°2014-3860 (remis en séance) le 20/11/2014 ;

* Une étude hydrogéologique sera a réaliser dans la suite des études pour évaluer les effets en phase
travaux et en phase exploitation du projet sur la nappe et définir les mesures de réduction nécessaire
pour ne pas porter atteinte a la qualité de la nappe ;

« L'arrété préfectoral n°2014-3860 :

o autorise l'infiltration des eaux pluviales au sein du PPE ;
o prescrit un controle de linfiltration des eaux pluviales (Annexe 6 de I'arrété) au droit du rejet du
systéme d'infiltration et au niveau de la nappe.

C - PROCHAINES REUNIONS

Sans objet

Page 1 sur 1
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5.1.2 Les arrétés préfectoraur®°2014¢ 3860 du 20/11/2014et n°98.205 du 30/01/1998
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5.2 Les anexesdescorridors écologiques

5.2.1 Planches cartographiques du diagnostic écologique0di06/2015
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5.2.2 Liste des especdaunistiquesobservées le 09/06/2015

Espéeces Protection réglementaire et liste rouge
Liste rouge ZNIEFF
Nom vernaculaire Nom latin PN VME DO CBe Nat RA RA
. . Columba AN 1I/1 et
Pigeon ramier LC LC
palumbus /1
Alouettedes champs |Alauda arvensij AN 11/2 An 3 LC VU oul
. . N Luscinia
Rossignol philomele Art 3 An 2 LC LC
megarhynchos
. Hippolais
Hypolais polyglotte Art 3 An 2 LC LC
polyglotta
Saxicola
Tarierpatre torquatus Art 3 An 2 LC LC
rubicola
A ) Sylvia
Fauvette a téte noire T Art 3 An 2 LC LC
atricapilla
Corneille noire Corvus corone| AN 11/2 LC LC
Milan noir Milvus migrans Art3 AN | An 2 LC LC oul
. . Passer
Moineau domestique ] Art 3 LC NT
domesticus
3 Falco
Faucon crécerelle . Art 3 An 2 LC LC
tinnunculus
Espéces Protection réglementaire et liste rouge
. . Liste rouge ZNIEFF
Nom vernaculairg Nom latin PN VME DH CBe
Nat RA RA
Mélitée des Melitaea LC
scabieuses parthenoides
Piéride de la rave Pieris rapae LC
DH: Directive Habitat
An I Bl O0Sa RQAYGSNBG O2YYdzyl dzi ANB ysSOSaaaidlyid RSa 12yS§
An IV B LB OSa RQAY (G SNEY GO YSY dNBdBIASNGS y i S t QSELIX 2A G GA2Y
Ea L} OS RQAYGSNB G O2YYdzyl dziit ANB R2yd €S LINBtSGSYSyYyl H

AnV

a
mesures de gestion.



http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Pigeon-ramier.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Alouette-des-champs.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Rossignol-philomele.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Hypolais-polyglotte.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Tarier-patre.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Fauvette-tete-noire.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Corneille-noire.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Milan-noir.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Moineau-domestique.html
http://www.oiseau-libre.net/Oiseaux/Especes/Faucon-crecerelle.html
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DO: DirectiveOiseaux

Anl Espeéces faisant I'objet de mesures de conservation spéciale concernant leur habitat, afin d'assurer leur survie et leur
n . . T
reproduction dans leur aire de distribution.

CBe = Convention de Berne

An. Il Espéces de faune strictement protégées

An. il BiLB OSa RS Fldy$S LINRPGSISSa R2yd fQSELX2AGIGA2Y Said NE

PN: Protection Nationale,selon les arétés suivants

Arrété du 29 octobre 2009 fixant la liste des oiseaux protégés.
Arrété du 23 avril 200fixant la liste des insectes protégés.

VME: Vertébrés protégésS y | OBxiinctiehQ

Arrété du 9 juillet 199%ixant la liste des especes de vertébrés protégées menacées d'extinction en France et dont l'airg
répartition excede le territoire d'un département

ListeRouge
EX Egpeéce éteinte au niveau national
RE Egpeéce éteinte au niveau régional
CR Espéce en dangeritiqueRQSEGAY Ol A2 Y
EN Espeéce en danger
VU Espeéce vulnérable
NT Espéece quasiment menacée
LC Espeéce a préoccupation mineur€aible Risque de disparition. Espéces considéréesne non menacées

DD Données insuffisantes
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5.3 Les anexesR Sardhddlogie préventive
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5.4 Les annexes des risques technologiques

5.4.1 Compte rendu de la Réunion avec la DREAL du 16/06/2015

SVCF

NFL Long Terme - Mise a 4 voies de la section Saint-Fons — Grenay
Etude complémentaire de Faisabilité

egis

RESEAU
NFL Long Terme
Mise a 4 voies de la section Saint-Fons — Grenay
Etude complémentaire de Faisabilité
Date : 16 juin 2015 Rédaction : E. LE COZ / V. SABY, EGIS RAIL, le
1806/2015
Lieu: SNCF Réseau Lyon Validation : Y. SIMOND, SNCF Réseau, le 02/07/2015

Objet : Compte-rendu de la réunion Risques Industriels

Réf. EGIS : CG150383 B / FERFRA1001

Pieces Jointes : -

Participants :

M. DUREL DREAL Rhéne-Alpes, responsable Unité Territoriale Rhéne Saéne
M. POLGE DREAL Rhéne-Alpes, Unité Territoriale Rhéne Sadéne

M. EL HAGE DREAL Rhéne-Alpes, Chef de projets Infrastructures et Intermodalité
M. RICHARD DDT du Rhéne, responsable territorial PPRT

Mile TUNDIS DDT du Rhéne, stagiaire

Myriam PELLERIN SNCF Réseau — Chef de projet NFL jusqu'au 15/07/2015

Yves SIMOND SNCF Réseau — Chef de projet NFL a compter du 15/07/2015
Patrick FRANCOIS SNCF Réseau — Pdle sécurité sureté

M. DEBRAND SNCF Réseau

Emmanuel LE COZ EGIS - Chef de projet adjoint NFL

Valérie SABY EGIS — Chargée des études Risques Industriels

A - OBJET DE LA REUNION
L'objet de la réunion est de présenter aux services de I'Etat la démarche de mise a 4 voies de la
section Saint-Fons-Grenay, et d’échanger sur les contraintes d'implantation des voies nouvelles en lien
avec les réglementations sur les zones a risques industriels.

B - ECHANGES

» PPRT Créalis / SDSP

e Le PPRT est en phase finale d'approbation, sa signature est imminente (fin juin/début juillet) ;

* De nouvelles cartes d'intensité et de zonage réglementaire, différentes de celles présentées en séance
(provenant du site hitp//iwww clicchonealpes.com/pprtffiche/34/pprt-saint-priest-crealis-et-sdsp.html),
sont présentées par la DDT - EGIS se rapprochera de M. RICHARD pour obtenir les carte de zonage
réglementaire.

Nota : Apres vérification suite a la réunion, le dossier de mise a I'enquéte r'intégre pas les nouvelles
cartes dintensité, qui ne sont pas non plus disponibles sur internet. Elles seront demandées a M.
RICHARD ;

+ Dans les zones rouges R1 et R2 définies (traversées par la nouvelle voie ferrée) :

- aucune restriction n'est faite en ce qui concerne le flux existant, I'objectif est la limitation de la
vulnérabilité des usagers sur la voie nouvelle ;

- ence qui concerne le flux futur, I'objectif est la limitation de la vulnérabilité supplémentaire (& savoir
'augmentation du nombre de voyageurs impactés en cas d’accident sur les sites concernés par le
PPRT) et dans ce cas, c’est au porteur du projet de faire disparaitre les contraintes (par exemple
par la mise en ceuvre de mesures de protection suffisantes pour empécher toute atteinte des
personnes) ; toutefois, la DDT précise que le trafic fret, n'impliquant pas de voyageurs, n'est pas
concerné par cette contrainte ;

* Des mesures supplémentaires cofinancées par Créalis, I'Etat et les collectivités (absence de mesure
d'expropriation sur le bati existant et de mesure fonciére) ainsi que des mesures complémentaires
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ETUDE PRELIMINAIRE POUR LA CREATION DE MARQUISES OU ABRIS DE QUAIS EN GARE D'ANNEMASSE
RESEAU COMPTE RENDU de REUNION du21/05/2015
financées par Créalis (enfouissement des cuves de stockage, déplacement de « I'activité toxique » sur
un autre site) ont été appliquées. Compte tenu de la configuration des installations, il n’existe donc
pas, selon les services de I'Etat, de possibilités supplémentaires de réduction des risques a la source .
Seule la protection de la voie nouvelle peut étre envisagée.

¢ Selon la DDT, compte tenu des phénomenes retenus pour le PPRT (notamment BLEVE de Gaz de
Pétrole Liquéfié) et des effets attendus (effets de surpression a plus de 2 t/m? et thermiques
instantanés) :
- les solutions de confinement de la voie nouvelle sont a proscrire (efficace seulement pour des
phénomeénes toxiques),
- les solutions d'enterrement de la voie nouvelle sont envisageables ;

¢ Toutefois, compte tenu du colit potentiel des solutions d’enterrement et du rapport investissement /
bénéfice associé, la DDT et la DREAL précisent que la solution la plus pertinente semblerait étre une
expropriation de Créalis avec ou sans relocalisation. A noter qu’une relocalisation sur un autre site,
sera difficile étant donné le statut de I'établissement (SEVESO seuil Haut), les caractéristiques de
l'activité a déplacer (réception, stockage, reconditionnement de GPL et de produits chimiques) et le
nombre d’emplois concernés (110 emplois sur site — source : compte rendu de la réunion publique du
02/07/14) ;

e |l est donc nécessaire de mener une étude permettant d'évaluer le cout dune expropriation et de le
comparer au colt des solutions d’enterrement (dont 'ordre de grandeur pourrait étre évalué en
parallele). Pour ce faire la DDT et la DREAL précisent qu'une rencontre avec Créalis pourra étre
organisée, notamment pour recueillir sa vision a moyen et long terme de son activité ; M. RICHARD
(DDT) est prét a participer a cette rencontre ;

ZPR de la ZAC des lumiéres

e La ZPR de la ZAC des Lumiéres est liée a une ICPE non SEVESO et n’est donc pas associée a un
PPRT ; les conditions de gestion du risque sont réglementées seulement dans le PLU de Saint-Priest
{(sur la base du porter a connaissance transmis par les services de I'Etat au Maire) ;

e Le PLU de Saint-Priest interdit actuellement : « fa création de nouveaux axes de communication
ferroviaire ou routiére, non confinés et non protégés, sauf forsqu'une étude particuliere montre qu'il
existe d'autres solutions apportant une protection au moins équivalente » dans le périmétre rapproché
et dans le périmetre éloigné ;

e La ZPR est associée a un établissement (nom a confirmer lors des prochaines échéances), dont
I'activité principale est de type stockage / logistique ; elle correspond a des effets thermiques (incendie
généralisé des entrepdts de stockage compte tenu de la présence de liquides inflammables).

¢ Néanmoins cette ZPR pourrait évoluer d'ici la fin de I'année 2015 sachant que I'évaluation des
nouveaux risques est en cours (porter a connaissance a finaliser d'ici le 31/12/2015) du fait :
- dune demande, par I'entreprise, de pouvoir diminuer les quantités de liquides inflammables a
I'origine du phénomeéne d'incendie - réduction du périmetre ZPR ?
- de la prise en compte de la nouvelle nomenclature ICPE parue le 1* juin 2015 - extension du
périmétre ZPR liée a de nouveaux produits déclarés ou autorisés ?

e Sur sollicitation de SNCF Réseau, I'Etat peut engager une évaluation de ces éléments (finalisation
possible fin d'année 2015).
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5.4.2 Compte rendu de la Réunion avec CREALIS du 03/09/2015

'
@ ( ;g | S NFL Long Terme - Mise a 4 voies de |a section Saint-Fons — Grenay

Etude complémentaire de Faisabilité
RESEAU

NFL Long Terme
Mise a 4 voies de la section Saint-Fons — Grenay
Etude complémentaire de Faisabilité

Date :  03/09/2015 Rédaction: V. SABY, EGIS, le 04/09/2015
Lieu: Site CREALIS, St-Priest Validation: Y. SIMOND, SNCF Réseau, le 07/09/2015

Objet : Compte-rendu de la réunion Risques Industriels sur le site de CREALIS

Réf. EGIS : CG150487 A/ FERFRA1001
Pieces Jointes : -

A - PARTICIPANTS
Mme VAN DER BYL Groupe DEHON — Responsable juridique

M. BARD CREALIS / Groupe DEHON — Président CREALIS et Directeur industriel Groupe DEHON
M. ANTONETTI CREALIS — Directeur de site

M. SIMOND SNCF Réseau — Chef de projet NFL

Mme SABY EGIS — Chargée des études Risques Industriels

M. VINCENS EGIS — Chargée des études Risques Industriels

B - PRESENTATION DU PROJET NFL SFG PAR SNCF RESEAU
* Projet global de mise a 4 voies sur la section SFG.

e Audroit du site CREALIS : réaménagement d’'une voie dans I'emprise SNCF existante et changement
de fonction (voie de garage du faisceau de triage = voie de circulation voyageur).

e Nota: les échanges tenus lors de cette réunion et les documents remis par la DREAL sont
confidentiels.

C - PRESENTATION DU GROUPE DEHON, DE CREALIS ET DU SITE DE SAINT PRIEST PAR CREALIS

» Groupe DEHON

e Creation : 1874

e Spécialiste des fluides frigorigenes pour les métiers du froid et de la climatisation :
~  activité initiale du Groupe : 100 % Gaz de réfrigération / production de froid « Ammoniac » ;
- activité actuelle :
= fluides frigorigénes — 50 %,
= autres produits chimiques de spécialités (gaz propulseurs pour aérosols,
intermédiaires de synthése, produits dentretien pour [l'automobile et fluides
techniques divers) — 50 %.

e Organisation :
- filieres commerciales :
= Climalife : réfrigération, climatisation et chauffage,
= SMB : produits pour I'entretien automobile (liquide de refroidissement, lave glace,
polish),
= Inventec Performance Chemicals : solutions chimiques innovantes pour les industries
de haute technologie,
= Soderec International : acides dilués ou mélangés (HF et autres).
- filiére opérationnelle « industrielle et logistique » : CREALIS et ses sociétés sceurs.

* Implantations : Groupe présent dans plus de 40 pays (Europe, Amérique et Asie).

o Effectif : 550 personnes dont 300 en France.

Page 1 sur4



Rapport, Volet Environnemental
b dzdzR C S NJGBn@i&k MiseN voies de $tonsGrenay] SNCF Réseau



