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Scénarios de développement
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A, B, C nord-sud :
Logique actuelle, concentration de I'offre longue distance et régionale principalement a Part Dieu,
renfoncement du réle de Perrache pour les trains périurbains, 3 scenarios d'infrastructure
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Nouveau lien est-ouest & la fois pour désaturer et répondre aux besoins est-ouest, hyperconcentration
des toutes les dessertes a Part Dieu, suppression des dessertes Jean Mace, forte réduction desserte

Perrache
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Répartition de I'offre longue distance et regionale entre Part Dieu et Perrache, renforcement du réle de
Perrache pour les trains longue distance et régionale, pour les trains périurbains : méme niveau que A,

B,C
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Par un tunnel en S, mise en ligne de Part Dieu et Perrache pour le Périurbain : presque toute les
grandes lignes desservent les 2 gares, répartition de ['offre longue distance et régionale entre Part
Dieu et Perrache

Saint-Exupéry :
- desserte TAGV renforcée dans tous les scénarios, sujet a traiter en soi et non dans le cadre de la désaturation du NFL






Circulations par sens en heure de pointe
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——5ud Part-Dieu Trafic et capacite sur les trois sections
m==St-Fons - Grenay les plus contraintes du Nceud Ferroviaire Lyonnais /
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Limite de capacité Saint-Clair - Guillotiére

——

Limite de capacité Saint-Fons-Grena

7722
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AH (avant
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(Accés alpins) Ambérieu Macon, — Turin, 1/4h PU autres

(Etape TER] Bourgoin‘ POCL) Chambéry)

branches, TER Annecy)
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Le Secrétaire chargé des Transports
a

Monsieur le Vice-Président du Conseil
Général de FPEnvironnement et du
Développement Durable

Le noeud ferroviaire lyonnais constitue une des zones les plus contraintes du
réseau ferroviaire national. En effet, le périmeétre compris entre Villefranche-sur-
Sadne, Sathonay, Ambérieu, St-André le Gaz, Vienne, Givors et 'Arbresle, se
caractérise par une concentration importante de flux hétérogénes et présente
d'ores et déja des signes de fragilité compte tenu de la densité élevée des
circulations ferroviaires. Dans un contexte de fort dynamisme économique et
démographique de laire métropolitaine lycnnaise, et compte tenu d'une
localisation stratégique sur la carte des grands réseaux d’infrastructures, le
nceud ferroviaire lyonnais sera confronté a un défi structurel important dans les
prochaines années.

L'évolution prévisible de la demande de transport régional de voyageurs, la
réalisation des nouvelles lignes a grande vitesse décidées dans le cadre du
Grenelle de 'Environnement, ainsi que les objectifs ambitieux de report modal
retenus par le Gouvernement, conduisent a s'interroger sur les solutions a
mettre en ceuvre pour répondre aux contraintes de capacité et aux problémes
d'exploitation qui peuvent entrainer une dégradation de la qualité des sillons et
de la régularite.

D’ores et déja, le Préfet de la région Rhone-Alpes préside le comité de pilotage
des études relatives au projet majeur que constitue le contournement ferroviaire
de Tragglomération lyonnaise, en associant largement les collectivités
territoriales concernées. Le calendrier de ces études conduira & soumettre a
mon approbation, avant la fin du mois de juillet 2009, les dossiers d'études
d’avant-projet sommaire de la partie nord et d'études préliminaires de la partie
sud. Ce projet apportera ainsi une contribution essentielle a la désaturation du
nceud ferroviaire lyonnais.



Dans ce contexte, il me parait nécessaire d'engager des réflexions prospectives
sur I'évolution globale du nceud ferroviaire lyonnais, afin de déterminer les
moyens les plus adaptés en termes d'exploitation et d'investissement qui
devront étre mis en ceuvre, tant a court terme qu'a long terme, pour assurer un
fonctionnement optimal de ce pble stratégique. Aussi, je vous prie de bien
vouloir désigner un membre du Conseil Général de FEnvironnement et du
Développement Durable en tant que coordonnateur chargé de ces réflexions
sur le nceud ferroviaire lyonnais. J'attache une grande importance & ce que ses
futurs travaux soient conduits en association étroite avec le Préfet de la région
Rhéne-Alpes.

Dans un premier temps, le coordonnateur définira le contenu et le calendrier
des études qui permettront d'éclairer ces problématiques complexes, sur la
base des propositions des services de I'Etat et de Réseau Ferré de France
(RFF). Il associera, dans ses réflexions, les principales collectivités territoriales
concernées, notamment la Région Rhone-Alpes, ainsi que l'ensemble des
acteurs du secteur ferroviaire.

Ces études, réalisées sous la maitrise d’'ouvrage de RFF, devront permettre
d'identifier les contraintes qui s'exerceront sur le nceud ferroviaire lyonnais a
court, moyen et long termes en fonction notamment de {'évolution prévisible de
la demande de transport ferroviaire a ces différents horizons. Cette analyse
intégrera en particulier la réalisation des projets de lignes nouvelles a grande
vitesse prévues dans le projet de loi de programmation relatif a la mise en
ceuvre du Grenelle de 'Environnement (nouvelle liaison ferroviaire entre Lyon
et Turin, ligne a grande vitesse Rhin-Rhone, ligne nouvelle Paris-Orléans-
Ciermont-Ferrand-Lyon), ainsi que la réalisation des parties nord et sud du
contournement ferroviaire de l'aggiomération lyonnaise, qui se situent a un
stade avancé d'instruction.

L'identification de ces contraintes conduira a définir, pour chaque horizon,
différents scénarios de mesures permettant d'accompagner la croissance des
trafics dans des conditions optimales. Ces scénarios préciseront notamment les
mesures d'exploitation, les aménagements du réseau existant et les éventuelles
réalisations d'infrastructures nouvelles, nécessaires pour atteindre cet objectif.
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Ces études feront 'objet d'une convention de financement prise en application
du contrat de projets 2007-2013 de la région Rhoéne-Alpes, entre I'Etat, les
collectivités territoriales cofinanceuses et RFF.



Enfin, le coordonnateur exercera la présidence du comité de pilotage de ces
études, en étroite collaboration avec le Préfet de région. Ce comité réunira
I'ensemble des cofinanceurs, afin d'orienter les travaux et d'en valider les
résultats, conformément aux dispositions qui seront arrétées dans la convention
de financement.

Dans un souci de cohérence, cette mission veillera & prendre en compte les
réflexions stratégiques actuellement élaborées par le déléegué interministériel au
projet du Lyon-Turin. De méme, je souhaite que le coordonnateur définisse,
avec le Préfet de région, les modalités d'articulation de ce comité de pilotage
avec le comité territorial établi dans le cadre des études préalables au débat
public de la ligne nouvelle Paris-Orléans-Clermont-Ferrand-Lyon. Ce dernier
travail en effet sur les conditions d’arrivée du projet en région lyonnaise et 4 sur
ses impacts sur le nceud ferroviaire lyonnais.

Le coordonnateur établira, d'ici la fin de 'automne 2009, un premier document
de synthése des études existantes sur le nceud ferroviaire lyonnais. Ce
document dressera également un état des lieux des positions des différentes
collectivités territoriales concernées par ces études.

Un deuxiéme rapport, faisant état des propositions d'orientation du
coordonnateur & court, moyen et long termes, devra m'étre adressé en
septembre 2010.

Pour accomplir cette mission, le coordonnateur pourra s'appuyer sur mes
services, notamment la Direction Genérale des infrastructures, des Transports
et de la Mer et la Direction Régionale de I'Equipement Rhéne-Alpes, ainsi que
sur ceux de RFF.

Dominique BUSSEREAU
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numéro section

3

Sillons techniques ( vers PARIS via PLM ) ( vers PARIS via LGV )
GL
TER 1
Fret MONTANAY
EC:}pﬂc'ﬁé résiduelle \
Total sillons en HP BOURG en BRESSE
[————1Approche théorique
nombre de sillons par heure, 2
sens confondus
COLLONGES
DOCUMENT
DE TRAVAIL
St CLAIR
VAISE 22 4 voies 13
18 o — 2 2
2 0 T
0 PART DIE!
8 / 4 voies 16
i 4 voies 12
==
[ 9] 1
20 4 voies 17
2 F
4 b
A . 10
LYON PERRACHE Guillotiére Poste 4 2
26
St Fons
VENISSIEUX
3
0 4 voies 11
8 1
0 15
12 — 9 [
ibelin 13 10
1
1
\ 4 voies 5
Badan 1
15
8
10
i
Givors Chasse | Rhone
\\ "
0
10
0
19 - 8
0 v
( vers St ETIENNE ) 0 RD RG
8 (vers PEYRAUD) ( vers VIENNE )

-]

Capacité résiduelle: arbitrage possible entre les sections Givors - St-Etienne et Givors - Rive Droite
Capacité résiduelle: arbitrage possible entre les 3 sections au départ de St-Clair (Collonges, Sathonay et Ambérnieu)

GRENAY

AMBERIEU

ST EXUPERY

( vers SALG / Grenoble)
Chambéry

( vers VALENCE via LGV )
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|Segment considéré

Perte de temps moyenne selon le sens

Lignes affluentes

Entrée dans le NFL Sortie du NFL

Ambeérieu Ambérieu - Part-Dieu

Grenoble Moirans - Saint-André-le-Gaz

Villefranche |Saint-Germain-MO - Part-Dieu 31
Villefranche |Saint-Germain-MO - Vaise 14"

PLM \aise - Perrache 10" 24"
Coeur NFL

Part-Dieu - Guillotiére

Guillotiére - Perrache

0'06" (de PE)

Part-Dieu - Perrache

0'27" (vers PD) 0'06" (de PD)

Guillotiere - Grenay

0'18 (vers Guil.) 0'08 (de Guill.)

Régularité 2010, source SNCF DCF
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Besoin de Sillons dans le NFL a horizon 2030
Heure de Pointe / Par Sens

Longue Distance

Fret Moo 5
Régional _— 2 4
Bassin de Vie 15-3 Lomeion o
5
0s-1 Villars les
Lamure 0-1 2 0s Dombes

L5

]
ez@ &
B3
\

Longue distance
Fret
Nombre de sillons par itinéraire (sen)

3
O Limite de couverture du
réseau urbain structurant

0-1%

_'?
/ Y

|I[

2-4*

=== Extension potentielle

=== |tinéraire fret complémentaire

Terminus intermédiaire possible

Desserte a définir. Sillon non pris en compte
dans les éudes d'exploitation, insertion dans

le trafic 3 étudier. —
Relis Sitelin
2-4*
Vienne
@) egisrail 1oy
e Espagne
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Villefranche
Ambérieu

Lyon
Perrache

- Grenay

== Nombre de trains par heure de pointe, 2 sens confondus en 2013 et
suppl. en 2030+
En bistre : trongons chargés/ en rouge : trongons trés chargés
(les chiffres négatifs sont li€s au report de trains de fret sur le CFAL et
au report de trains régionaux de Perrache a Part-Dieu)
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